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Kevesebb, mint harom év, és Pécs Eurdpa kulturalis févarosa lesz.
Reményeink szerint sok-sok kulfoldi vendég, turistak tomege latogat a varosba. Hogy érkeznek ide? Hol
laknak? Mire kivancsiak? Mit hol kapnak meg? Hogy jutnak oda? Es mi lesz kdzben a varos mindennapi
életével? Megannyi kérdés, amire nem lehet egyszavas valaszt adni, mégis, a kornyezetalakitas
metakommunikacioja segitségével kozel kerilhetink ahhoz. Reményeink szerint igy:
A térszervezés legyen atlathatd, egyértelmiien vezesse a vendéget, egyszer(sitse az itthoniak
életét is.
A funkciocsoportok rendszerezettsége, egymasutanisaga, az eltérd funkciok kapcsolata logikus
és kiegyensulyozott legyen.
A véros ,hasznalata” soran az értékek és azok befogadasa alljanak a k6zéppontban, ne az
eljutas, felkutatas ,kinjai”, mert igy a varakozasok és csalédasok sorozata helyett a felfedezés
és egyuttelés oromével ajandékozzuk meg az idelatogatdt.
A varos fekvése, a terepviszonyok, a hegy kozelsége természetes uton koveteli ki a
haromdimenzids térszervezést. A pusztadn helyszinrajzi gondolkodasméd itt nem (itt sem)

_ vezethet eredményre.
Az E-D-i tengely kulcsszerepe - és abbdl fakadéan hangsulyos kialakitasa fentiek miatt

megkérddjelezhetetlen.

A tengely varosszerkezeti jelentdsége abban all, hogy az alapveten kelet-nyugati hossztengelyi
varostest kozépvonalat jeldli ki. Ezen felll atkotést ad a hegy 1abanal elterilé belvaros szintvonalakat
kdvetd, eltérd korszakokat idézd, eltéré funkciokat hordozé, eltérd beépitési modokban megjelend
rétegei kozott.

A tengely jellege jelen pillanatban erst meghatarozhatatlan, sét, az Utvonal tengelyszerepe sem
egyertelm(, szinte kizérdlag egy tomegkozlekedési utvonal jeldli ki. Szétfolyd, tobbé — kevésbé
jellegtelen, bizonytalanul lehatérolt terek sorozata keveredé forgalmakkal és funkciokkal, melyek jelen
kialakitasban a sokszinliségb6l fakadd elényoket nem tudvan kihasznalni, egymas hatasat rontjak.
Megfogalmazott céljainkhoz akkor jutunk kdzelebb, ha funkciojaban meg tudjuk tisztitani, természetes
iranyat ki tudjuk hangsulyozni, elkent valtozatossagat markans kilonbségtétellé tudjuk alakitani. A
tengely vonaljellege, és a rafiiz6dé terek térjellege hangsulyossa kell valjon. A tengely legmorbidabb
momentuma a déli végzddés jellegtelen, szétfolyd térségen bekovetkezd hatarozatlan irdnyvéltasa. E
kérdés rendezése megkerllhetetlen.

A tervezési terlleten belll meghatarozé gondolat volt a gépkocsiforgalom leheté legteljesebb
tavoltartasa ill. fold ala rejtése, hogy a felszint, a természetes kornyezetet, napot és j6 levegét
visszakaphassak az emberek. Ehhez elengedhetetlen volt a funkcidk rendszerezése, bizonyos,
autozast kikényszeritd egységek attelepitése (vasarcsarnok, buszpélyaudvar, Konzum). Az igy
megtisztitott Utvonal most mar kelléen hangsulyossa tehetd egy magasvezetési jardaval, ami egyszerre
ad irényt és jelleget, valamint lehetévé teszi, hogy az érdeklédé érdeklédve és védetten jarhassa végig

tengelylnket és Uj nézépontbdl pillanthasson ra a reményeink szerint megujul6 terek sorara.



Akkor tehat jarjuk végig.

A kezdetek: a vasut és kornyéke. Gyokeres atalakulas el6tt allnak a vasuti terlletek. Hasznositasuk
mindig nagy fejtorést okoz. Ha viszont a jelenlegi allomés és a feliljaré kozotti tertleten egymas
kdzelébe telepitjik a vasutallomast, a tavolsagi autdbusz palyaudvart, a fennmaradd teriletekre pedig
kereskedelmi |étesitményeket és parkolohazat telepitlink, akkor ((a forgalom igen jelentés részét
koncentréljuk, kényelmesebbé téve az atszallast)), a kereskedelem helybe és helyzetbe hozésaval
pedig magasabb szinvonalu kiszolgalast biztositunk. Kapcsolddhat a Domus el6tti tertleten ((egy szép
Uj piac ponyvafedéssel, tornyokkal és ives rampara telepitett elarusitohelyekkel)). Az uj allomas
kornyezetében legalabb két helyen ((&tvezetjik a gyalogosokat a vasut déli oldalara, igy azok a
terliletek is kozvetlen kapcsolatba kertilhetnek a kozponttal)). Egyuttal elkeriljik a tengely déli végének
megtorését-behajlasat. A régi éallomasépilet az elétte kialakitott vonatparkoloval —(peronos
tarolovaganyok) idegenforgalmi szerephez jut: ((a borvidékre induld nosztalgiajaratok végéallomasa,
szallo- és vendéglato bazisa)) lehet.

A tengely északnak induld szaran az elsé jelentésebb létesitmény ((a lebontandd vasarcsarnok és a
megsziné autdbusz palyaudvar helyén kialakitandd uj tomb)) beépitése, mely jellegében a kdrnyezb
beépités szabadon &ll6 nagyhazas beépitést idézi, kialakitasaban a modern épitészet stilusjegyeit
hordozza, formai kialakitdsa markansan egyedi. Hasznositasa a lehetségesen intenziv kihasznalas
okan rendkivil gazdasagos lehet. A masodik a Nagy Lajos kirdly Utja - Bajcsy-Zsilinszky utca
keresztezddésénél fekvd parkolo tér. Itt az autok a fold ala kertlnek, ((a Nagy Lajos kiraly uti oldalon a
lejarét takaro, a tér intimitasat biztosité domb magasodik. igy a téren kertészeti terilletként kialakitott
szabadtéri szoborkiallitds kaphat helyet.)) ((A magasjarda ala flggesztett kavézobol szép kilatas nyilik a
tarlatra.)) A R&koczi utat is magasban keresztezziik, bar itt az autéforgalom megsziinik, csak
autébuszforgalom lesz. A Kossuth tér kialakitasa az el6z6h6z hasonlo elven épl fol. ((A jelenlegi, nem
tul szerencsés téraranyok jelentésen javithatok a Konzum avult épuletének bontasaval)). Javaslatunk
szerint helyén ((itt is domb magasodik, mintegy ellenlejtést adva az ,igazi’ hegy labanak)). A
magasjardarol a Kossuth téren emelkedé dombépitmény attraktiv modon kozelithetd meg. Egyrészt
délrél a domb tetejére, masrészt északrél a domb labahoz vezetd nyulvanyokon. ((A varoshéza el6tt
igy igazan jelentds Iéptékil, mégis intim, akar diszelgésre is alkalmas tér alakulhat ki.))

Tovabbhaladva jutunk a virag viraga szerepét betoltd Széchenyi térre. It ((kétoldalt még fellelhetdk a
jelenlegi terepviszonyok)), am ((a dzsami el6tti tér vizszintessé rendezésével a varos egyik
legjellegzetesebb épllete Uj ,posztamensre” keril)). (A kialakuld Uj tér a kozlekedési teriletek ala rejtett
vendéglatohelyekkel, a szép vizfelulettel — csobogéval, az egész kozépsO terllet védelembe

kerulésével ismét valodi talalkozohellyé vélhat, a varosi élet valddi kozpontja lehet.))



Ha tetszett a sétank, ismét végigjarhatjuk visszafelé, most méar egy kicsit mas szemmel.

Az egész tengelyt végig kiséri az éltetd viz. Forrasa valahol a domboldalon. Ezt ott kuthdzzal lehetne
megmutatni. Onnan buvépatakként tovabbfolyva a Széchenyi téren tor a felszinre. A szobor
kdrnyezetében tova duzzadva szabélyozza a tér klimajat. A teret déli iranyba a diszburkolatba épitett
patakmederben hagyja el. A vizszintestél alig eltérd lejtés miatt az ennél jelentdsen nagyobb lejtési
utbdl fokozatosan kiemelkedik és a magasjardaval egyutt harmadik dimenzidba emelkedik. A
magasjardan, vagy sétanyon vegigkisér minket egy folyokaban. Ahogy a diszburkolatbdl is buvé
patakként az oda telepitett sovények kozll bukkan fel a patak, ugy a magasjarda folyokajanal is jatékos
latvanyra ad lehet6séget. A mesterséges folydka helyenként Uvegpadokkal lefedve kilonds képi
egyuttallasokat eredményezhet. llyen lehet a ragyogd kék ég felhdinek tlikrozOdése és a tukorként
funkcional6 pad alatt elfolyé viz egyittes latvanya. A jokedvd, sz szerint emelkedett hangulatl sétat a
mellvédfalat lendlletes gesztussal atszuro térelem latvanya gazdagitja. Ez a forma funkciét is kap. ((A
megoldatlan utca és tér kapcsolatoknal a fellletérdl attraktiv modon leziduld vizflggony a peremen
atbukva térfal képz0 szerepet tolt be.)) A fent emlitett parkol6 tér folé egy szivar alaku Uveg buborék-
kavézot fuggesztettlnk. Ez eltt és utén lehet szerepe a kétféle kialakitasu vizfliggonynek. A kavézo
uvegén helyenként lefolyd viz egy az alsétéren kialakitott hosszitott vizmedencébe folyik, mely egy
patakban folytatodik, a szoborparkot mintegy tagolva. A kavézobol egy nydjtott enyhe lejtési, sétalhatd
lépcsdsor vezet fel a kissé eltolt nyitott teraszhoz. A sétanyon szandékosan nem kivantunk semmilyen
épitményt elhelyezni, hogy egy tisztan megfogalmazott tengelyként atlathaté maradjon és a panoramét
is folyamatosan biztositsa a hegy felé.

A tengely déli végenél l1évé park arényinal és épitészeti kornyezeténél fogva egy nagyléptékd, jatékos
vertikalisan megfogalmazott piac kialakitasara ad lehetGséget. ((A hdrom darab csokkend magassagu,
(13; 10 és Tméter) lefelé keskenyedd, monumentalis tolcsér szelet és az azokat 6sszekotd, lapos
rampak egy hatalmas térplasztikaként adnak hatarozott értelmezést a térnek. A formai jatékossag a
piac hagyoményosan vidam, szines élményét segitik, és lehet6séget adnak egyéb latvanyos
események megjelenitéséhez (pl. utcaszinhaz, fesztivalok).

A sétany végul a vasuti terileten létrejovd uj beépitésben végzddik, ami a kiegészitések harmadik
rétegét képviseli. Itt viszonylag tomor, massziv beépités adja a belvarosi zartsord beépités ellenpontjat,
befogadva a legintenzivebb, mindennapos hivatasforgalmat, ugyanakkor kezdé- és végpontjat adva a
vendégek belvarost felderitd sétajanak. A patak itt tér vissza az anyafdldbe, hogy aztan idében és

térben egyarant késébb a zagytarozd helyén kiépitendd csdnakazotot taplalva torjon ismét a felszinre.



Kozlekedés

Az E-D-i tengely kérnyezetének (j kozlekedési rendje helyzetébdl adddéan elvalaszthatatlan Pécs
egészének kozlekedésétdl, melynek uj szemléletii atalakitasa elengedhetetlen.

Ebben meghatarozd kell legyen a meglévé vasutvonalak felhasznalasaval kialakitott helyi érdeki vasut
uj, varoson belili megéllohelyekkel. A vasuti tertletek-véddsavok e megélldk kornyezetében P+R 1-2-3
szintes parkolokkal és kapcsolodd szolgaltatasokkal, vagy kereskedelmi létesitményekkel és
kapcsolodd, P+R célra is hasznélhatd gk. tarolokkal hasznosithatok. A vasutak a kornyez6
telepuléseket, de a bezéart vonalak Ujrainditaséval akar a Pécstél délre fekvd varosgydriit is az intenziv
agglomeracios korbe vonja, lényegesen kiterjesztve a lehet6ségeket. Ehhez megfeleléen szinvonalas
jarmUparkra és menetrendre, folyamatos elérhet6ségre van szlkség. Ez esetben ugyanis az ide
latogatok akar repulével, akar vonattal, akéar autoval érkeznek, egyenlé esélyekkel, kotottségektol
mentesen tolthetik ittlétik idejét. A gépkocsik java része a varos kevéssé frekventalt kilso teriletein
helyezhetdk el, a szallas pedig lehet a kornyez6 telepiléseken is, a varosban ugysem lesz elegendd
széllaskapacitas a csucsok idején. A varos lakoi is kevésse lesznek zavartatva mindennapi életiikben,
ha a varosra zUdul6 tobbletforgalom nem a rendkivil helypazarl6 és kornyezetterheld gépkocsifolyam
altal, hanem egy magas szinvonalu k6zosségi kozlekedés keretében és szines emberforgatag képében
jelenik meg.

A tervezési terlleten bellil meghatarozd gondolat volt a gépkocsiforgalom leheté legteljesebb
tavoltartasa ill. fold ala rejtése, hogy a felszint, a természetes kornyezetet, napot és j6 levegét
visszakaphassak az emberek.

A kozosségi kozlekedési utvonal is mas, parhuzamos Utvonalakra kerll egyes viszonylatok ésszeri
fellvizsgalataval, atszervezésével.

Javaslatunkban figyelembe vettlk a korabbi anyagokban mér felvazolt elképzelést villamosvonal(ak)
telepitésére.

Az észak-déli tengelyen halado hdrom autébusz-viszonylat atszervezésére — az Utvonalak és a jov6beni
szerepek szerint — az alabbi mddon képzelhetd el:

A 30-as viszonylat 0sszevonhatd a mai 3-assal, mely a belvarosi ,hurok” elhagyaséaval, a Zsolnay kuttol
a Korhaz- és Barbakan terek érintésével jut el a Kurt utcai végallomashoz. A 32-es viszonylat a
Fépéalyaudvartol indulva a Bajcsy-Zsilinszky ut — Alsdmalom utca — Rakdczi ut (Kossuth ter) — Zsolnay
kut — Barbakan tér utvonalon éri el mai hurok-szakaszat. A 33-as busz (a mai 35-0s buszokkal egyutt) a
Szabadsag utca — Rakoczi Ut — 48-as tér — Alsd-havi utca — Kalvaria utca utvonalon éri el a Hunyadi

Janos utcat, ahol észak felé fordul. Fontos megjegyezni, hogy a 35-0s busz mddositasa egy



viszonylattal teszi lehet6vé Misina kilato, a Kulturalis kozpont, a Kossuth tér, valamint a Vasutallomas
kozotti utazasokat, igy szolgalva a varosba érkezé nagyszamu turista igényeit.

A Rékoczi ut - terveink szerint — a Hal tér és a Jokai utca kozotti szakaszan kizarélag a kdzforgalmu
autobuszok kozlekedéset biztositja, az Alsdmalom utca és Hal tér, valamint a Jokai utca és Zsolnay kut
kdzotti szakaszan csak a belvaros feltarasat, illetve a Kossuth téri mélygarazs megkozelitését szolgalja,

az atmené forgalom kizarasa mellett.

A mai kozlekedési struktura, a jellemzd dramlatok és a kozuti adottségok figyelembevételével Pécsett
egy két vonalbol allé kézuti vasuti haldzat épitése lehet redlis megoldas a varoson bellli utazésokat
kielégitd, kornyezetkiméld, magas utazasi komfortot biztositd kdzforgalmu kozlekedési fejlesztésre.

A tervezett halozat ,torzsvonala” a belvaroson délrdl, a Nagy Lajos kiraly utjan haladva érinté szakasz.
(A mai struktarat ugyan jobban kovetné a Rakoczi uti vonalvezetés, de ez az Utvonal, az utak
szlikossége, a vonalvezetés kisivil kanyarjai, és az elzart palya kialakitdsanak nehézségei miatt, sajnos
nem volna kedvezd.)

Az Uranvaros allomastol a Budai kapuig tervezett kelet-nyugati ,A” vonal a varosmagtol nyugatra épult
lakételepek, valamint a keleti kllvarosok és csatlakoz6 telepllés-részek kapcsolatat biztositjgk a
belvarossal. Ez a vonal felf(izi a kulturélis févaros Uj kozpontjait, és szdmos buszjarat szerepét —
részben — atveszi (2, 21, 27, 31, 43)

A déli Kertvaros allomastol, a lakételep feltarasaval a belvarosba tarté ,B” vonal a Nagy Lajos kiraly
utjan csatlakozik a kelet-nyugati vonalhoz, és nyugatra tartva az Egyetemvarost érheti el. Ez a
viszonylat a kozvetlendl érinti az uj fépalyaudvart és az U] tavolsagi autdbusz-allomast is. A viszonylat a
mai 6-0s, 7-es buszok mellett az Egyetemvarosban a 2-es, illetve a 30-as buszok szerepét is atveheti.
Kivanatos, hogy a kozuti vasuti palyak és megallohelyek kialakitasa lehet6vé tegye, hogy azokat a
hosszabb-rdvidebb szakaszokon a villamossal parhuzamosan kozlekedé autébuszok is hasznalhassak,
a gyorsabb eljutas és az utasok kényelme érdekében.

A kozuti vasut uzemi létesitményei a helyi kozlekedési véllalat jelenlegi telepén bellil, annak bévitésével
kialakithatoak.

A fejlesztés ésszerlien Utemezhetd, az els6 lépésben kivanatos Kertvaros-Belvaros szakaszhoz
szervesen kapcsolhatd akar tobb lépésben az uranvarosi, a budai-allomasi, illetve az egyetemvarosi

szekcio.



