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BEVEZETO |

Pécs keleti része, kialakulasatol, fejlddésétdl kezdve, a nagy gazdasagi torést
jelentd banyabezardsokon keresztil, a napjainkban is érzddd szocidlis és tarsadalmi
valsaggal egyltt, sajatos jegyeket hordoz.

A teriilet stllyvonala a Mecsek lejtdinek egyik gerincvonalan futd, E-D iranyd
Koml6i Ut. Ezt a gerincet keleti és nyugati oldalrol egyarant két volgy kiséri, a keleti
volgyben fut a Szabolcs patak, a nyugatiban pedig a Meszes patak. A tervezési
terllet a terllet kialakuldsakor és ma is jelentds kozlekedési és urbanizacios
tengelyként megjelend Komldi uthoz kapcsolédik kdzvetlenil a Komjath Aladéar utca
térségeben.

A tervezési terllet és kornyezetének kialakulasa a mecseki kdszénbanyaszat
fejlodésének kdvetkezménye. Az (j energiaforras, a szén megjelenésével alapjaiban
véltozott meg Pécs gazdasagi és tarsadalmi élete. A szén kiszoritotta a vizi energiét,
ettdl kezdve a varos 0Osi iparteriletének, a Tettyének a sorsa megpecsételddott, U
varosrészek jottek létre. A Pécs kornyéki szénmezokon beindult termelés kezdetekor
a mind nagyobb terlleteket birtoklo Elsé Dunagdzhaj6zdsi Tarsasdg a
szénmunkasokat a banyak kozvetlen kdzelében épitett koldnidkban helyezte el. A
tarsasag altal Iétrehozott kolénidk kialakitottdk Pécs perem-varosrészeit. Az addig a
szOk belvarosra, Budai és Szigeti kllvarosokra szoritkoz6 varos kulsd
lakénegyedekkel gyarapodott.

A banyaszatnak konkrétan a tervezési terlletre gyakorolt véarosfejlesztd
hatdsa a vilaghaborik utén jelentkezik. A felszabadulas utdn a Pécs kornyéki
kokszolhaté feketeszén iranti kereslet megndtt. A fokozott termeléshez a gépesités
mellett is szilkségessé tette a banyaszok szdménak novelését. Ez csak ugy volt
biztosithatd, ha a banya allami beruhazéasokbdl jelentds lakasépitkezésekbe kezd.
Minthogy a banyak Pécs keleti részén helyezkedtek el, illetve még attdl keletebbre
is, torvényszeri volt, hogy ezek a teriiletek lesznek a lakasépitések helyszinei.

1950-52-ben késziiltek el az Ujmeszes és Fehérhegy beépitésére vonatkozo
tervek. Ekkor mér tobb szempont (teriletigény, koltség) is indokolta, hogy
szakitsanak a régi hagyomanyokkal, és bokrosan telepitett tobbemeletes
épuletekben kapjanak lakast a banyaszok.

Fehérhegynél 1950-ben indult meg az elsd lakéhaz épitése, a mai Komléi ut
mentén egészen a 6-0s Utig 1561 lakas épllt fel 11 év alatt. Ezzel a varos keleti
részén egybefliggd telepulésrész alakult ki, mintegy 4 Km hosszan. Ennek legszebb
és legértékesebb része volt akkor Ujmeszes, melynek egyes elemei még mindig
jelent8s épitészeti értéket képviselnek.

Az Uj lakasok mar sokkal egészségesebbek, kényelmesebbek, sugallva azt a
gondoskodast, ami az akkori rendszerben a munkasoknak és a banyaszoknak jart.
Az elsd években a ,minél rovidebb id6 alatt minél tobb lakast épiteni” elven
megvaldsult beruhdzasoknak tébb hianyossaga is felmerilt utélag.



Az épitkezések nem voltak kellden 6sszehangolva, a jarulékos beruhidzasok
nem kaptak elég figyelmet. A tereprendezés, parkositas, jardaépités csak késdbb
kovette az épitkezéseket. Valamit a nagyszamua lakéhaz épitést nem, vagy csak
késve kovette kozintézmények, iskoldk, Ovodak, szoérakozohelyek, kulturalis
létesitmények megépitése.

A banyéaszat Pécs életében olyan fejlesztd erdnek bizonyult, hogy néhany év
alatt Uj, modern varosnegyedeket hozott létre.

Am amilyen fejlesztd hatassal volt a banyaszat fejlddése a térségre,
ugyanolyan, sot talan sulyosabb kévetkezményei lettek a banyabezardsoknak annak
ellenére, hogy a banydk bezarasa Utemezett volt.

Pécsett értelemszerlen a keleti varosrészen valt leginkabb érezhetdve a
bizonytalansag, a kétségbeesés. Szadmos ember egészsége rament a mentélis
probléma feldolgozaséra, életerds fizikai dolgozok nem tudtak elhelyezkedni,
kétségbeesetten kerestek munkat az emberek, hogy eltarthassak csaladjukat. Az
egykor pezsgd varosok, varosrészek sokdaig hallgattak, buslakodtak. E trauma
feldolgozasa évekig tartott, és talan tart sokak szivében ott maradtak az emlékek, a
régi szép emlékek.

Mindez egybeesett a rendszervaltassal, a gazdasag szerkezetvaltasanak
erbteljes meginduldsaval, vagyis alapvetden egy megbolydult kérnyezet vette kordl
az embereket, melyben sokan a helylket keresték. Mindennek a hatasa, illetve
kovetkezményei ma is érezhetdk a tertleten.

A TERVEZESI KONCEPCIO |

A tervezési terllet torténelmi
multjanak, kialakulasanak, fejlddésének
megismerése utan a helyszini bejarasok
alkalmaval rogzitettik a tervezési tertlet
kozterlleteinek problémajat.

Méar a lakotertletek  épitésekor
problémaként jelent meg, hogy a
kapcsol6do létesitmények, teruletek,
kozterlletek, azok noOvényesités csak
késéssel kdvette a lakdépuletek kialakitasat.

A tervezési terllet és a hasonlo
probléméakkal birod, északi és déli iranyban
szomszédos teriletek, bar alaposan
megtervezett, viszonylag egy id6ben éplt,
egységes varosrészt alkotnak, mégis mai
szemmel, hianyoznak idotallé szerkezeti
elemek, terek a terlletrdl, tdl hosszan
elnyulé, monoton képet alkot. Bar
lehetséges, hogy a telepllési szdvet
kozteruleti elemeinek ma érzett hianya nem
csak a mar akkor is koltséges kialakitasaba
és fenntartdsaban keresend®.

A kor, melyben e lakoéterlletek Ilétesiltek, meglehetdsen hatarozott
ideolégidkon alapult. Ennek része lehetett az, hogy a lakéfunkcié és a kozosségi
életnek teret add helyszinek kuloniljenek el egymastdl, és ezek a terlletek
semmiképpen ne a kozteruletek legyenek. A kozosségi élet is négy fal kdzé volt
szoritva a munkahelyre vagy a k6zosségi-, mavelddési hazakba.



A tarsadalmi-gazdasagi berendezkedés jelentdsen megvaltozott az utébbi két
évtizedben Magyarorszdgon, melynek hatdsai ha lassabban is, de kikényszeritik a
kozterlletekkel szemben tAmasztott mai igényeknek valé megfelelést.

Ez figyelhetd meg a tervezési terlleten is. Bar még érezhetbk a
banyabezardsok kovetkeztében kialakult tarsadalmi-szocialis problémék, az
atalakulas, a véltozds megéllithatatlan, és ehhez egy megvaltozott, Ujszerl
kozterulethaszndlati igény is tartozik. Mindamellett, hogy a lakok intenzivebben
szeretnék haszndlni e terlleteket, igénylik a min6ségi megujulast és a valtozatos
hasznalati lehetdségeket is. Elvarjdk, hogy a kozteruletek hatdrozottan jaruljanak
hozzé a lakoteruletiik, mindennapjaik szebbé tételéhez.

Mindezek alapjan kerestik azokat a megoldasokat, melyek a meglévd
adottsagokat, hagyomanyokat felhasznalva, jellemzden aprobb mddositdsokkal
kielégitik a hasznaldk igényeit, és nem csak ma, vagy a megvalositas idépontjaban,
hanem hosszu évtizedekig.

A gépjarmivek altal hasznalt nyomvonalakat néhany helyen uUjragondoltuk
agy, hogy az elérés, feltaras egyszerQbb és teljes korbb legyen.

A gyalogos kozlekedésben megkerestik a hianyz6 kapcsolati elemeket,
ezeket potoltuk, bizonyos elemeknek a mainal nagyobb hangsulyt adtunk, és
megjeldltik, illetve atalakitottuk azokat a teruleteket, ahol az eddigi hasznalattol
eltérden a gyalogosoknak kell eldnyt élveznilk.

A meglévd funkciokat értékeltiik és kiegészitettiik Ujakkal.

A zoldfellleti elemek meglévd hangsulyos, értékes elemeit megtartottuk,
azokat tovabb gyarapitottuk.

Tervezett megoldasaink mindegyikét a haldzat, terek, funkciok, lehetdségek,
zoldtertletek, anyaghasznélat rendszere fogja Ossze és formalja még inkabb

egységgeé.

A TERVEZETT MEGOLDASOK
SZONDI SETANY ES KORNYEZETE

A Szondi sétdny az erBsen észak-dél
irAny( Uthalézati dominancigju, és ugyanilyen
irdnyban felfGzo6tt lak6épuletek rendszerében
a Komldi uattal parhuzamosan, a Szondi
Gyobrgy utca északi irdnyda folytatasaként
megjelend gyalogos tengely. Kétoldalt fasor
kiséri, tengelyében kiemelt szegéllyel kisebb
zoldfellletek jelennek meg, burkolata aszfalt.
J6 adottsagu, gazdag névényallomannyal biré
tertlet. Mai kialakitasaban is kedvelt sétaut,
melyet jatszoterek, jatszo-, sport terlletek
kisérnek keleti oldalon a haztémbdok kozott.

Déli oldali inditasa azonban esetleges,
északi irAnyban sincs igazan vége, a tengely
folytatodik, de méar gépjarmavel Altal
intenziven haszndlt tertletként. Ezen kivil bar
hangsulyos  szerkezeti elem, mégsem
szervezi jol a szomszédos terliletek gyalogos
Gtvonalait.




A sétanyt északi iranyban meghosszabbitottuk, egészen a Komjath Aladar
utcaig, sot azon tul is a kodzosségi haz mogotti, melletti, a bolt és egyéb
szolgaltatdsok kdrnyezetében kialakitando térig. E tér lenne a sétany végpontja, és e
tér tudna a terulet ugymond fdtere lenni, ehhez azonban a jelenlegi, tulzottan
elaprozott kialakitas megvaltoztatasara van szikség. Bar e terllet mar nem része a
tervezési terlletnek, abrazoltuk, az altalunk javasolt térfellletet. A sétany atvezetése
a forgalmilag felértékelddd Komjath Aladar utcan, kulonods figyelmet igényel, de
megoldasa nem megkerulhetd. Elképzeléseink szerint a figyelemfelhivé tablak
mellett a burkolat anyaghasznalatanak megvaltoztatasaval, is felhivnank a figyelmet
a varhat6 gyalogos forgalomra.

Déli iranyban is megadnank a hangsulyt a sétany végének, a jelenleg
megjelend ferdeséget keleti oldalan korrigalnank egyenesre, és mar ezzel is elériink
egy kis kiteresedést a végén, amit a keletrél-nyugatrdl beérkezd gyalogutaktél tovabb
bdvitink. Tehat kap egy kis terek a végére is. A sétany végén megjelend Iépcsot
visszabb huzzuk, igy amikor elérjik az autok altal hasznalt terliletet, mar azokkal egy
szinten vagyunk, nem kell a Iépcsdkre is figyelni. A két kilon hasznalatu terllet
természetesen egymastol megfeleldéen szeparalt. A 1épcsd mellett természetesen az
akadalymentes kozlekedés biztositadsara rampét helyeziink el. Az Gtburkolatban itt is
megjelenitenénk eltérd anyaghasznalatot a gyalogosok védelmében.

A sétany kialakult szerkezetét alapjaiban nem valtoztathAnk meg, de a
tengelyében kiemelt z6ld fellleteket visszasullyesztenénk a burkolat szintjére, ezaltal
a sétany sokkal homogénebbé, attekinthetdbbé, jobban hasznalhatébba valik,
hangsulyos latvanya tovabb erdsddne.

A Szondi sétany kodzéppontjanak kozelében egy teret alakitandnk ki a
tengelytdl kissé nyugatra tolt hangsullyal. Ez lenne a dinamikusan megjelend sétany
statikus pontja, megfeleld helyet teremtve a nyugodt pihenésre lelilésre. A teret a
nyugatrél Gj nyomvonalon érkez8 gyalogut és a sétany hatadrozza meg. A tér
anyaghaszndlattal hangsulyozottan benyulik a sétanyba, nem csupan megjelenik
mellette, inkabb agy jelenik meg, mintha a sétany szélesedne ki ezen a részen.

A téren egy egyedi tervezési
vizjaték par kapna helyet, mely koérdl
megfeleld hely marad a korbejarasra.
A tér oldalain a meglévd és telepitett
fak arnyékdban U padok kerilnek
elhelyezésre.

A tervezett tér valdjdban két
részbdl all, az északi, burkolt részhez
délrdl fuves, lépbkdveken
megkozelithetd  fluvesitett  térrész
kapcsolddik, helyet adva felndtt
jatékoknak is. Tehat az északi rész a
burkolt a déli a zold térfelulet.




A Szondi sétanyt
nyugatrél hatarolé6 harom,
szbgben csatlakoz6 épulet
bitu részei pont a sétany
és a tér felé néznek.
Ezeket a feluleteket fel
kivanjuk  hasznélni az
esetleges rendezvények,

vagy onallé feny
installaciok, vetitett mozgé
vagy allé képek
vasznaként.

Ezek latvanyban jelentdsen emelni tudnak a tér €s a sétany hatérait. Latvanyos
attrakciot képviselnek.

A sétanytdl keletre és nyugatra 1évd terlletek kozlekedését kismértékben
atszerveztik, nyugati részen Uj kapcsoltatokat nyitottunk a Dobé Istvan utca felé,
keleten pedig Uj kapcsolati pontot alakitottunk ki a régi helyett, valamint az eddigi
zsdkutcas megkozelitéseket, parkoldéutakat halézattd szerveztik. Mindezekrdl
részletesen a kdzlekedés fejezetben.

A helyiek altal diadalivnek nevezett vasbeton szerkezetek alatt végigvezettiink

egy gyalogutat, mintegy a Szondi sétany parjaként, de természetesen lényegesen
kisebb volumenben. E gyalogutat pihendhelyek, padok szegélyezik.
E két parhuzamos gyalogos tengellyel egy olyan zéart gyalogos zéna tud kialakulni,
ahol a gyalogosok, kerékparosok, gorkorcsolydzok mindenféle veszélyeztetettség
nélkul kozlekedhetnek. S6t olyan gyalogut hélézat alakul ki, hogy biztonsdgosan
korbejarhaté a terllet, és mivel minden haztombnél a kiszolgalé utak vegyes
hasznalatuak lennének, (kijelolt parkoléhelyekkel) mindenki megvalaszthatja, hogy
mekkora kort akar menni éppen, hisz a vegyes forgalmu utak, és egyéb meglévd és
tervezett gyalogutak, szdmtalan helyen kotik 6ssze a két gyalogos tengelyt.

A két tengely kozott pedig a haztombok kozott a meglévd helyeken bdvitettiik
a sportolasi lehetbségeket, kosér, kézilabda, foci, tollaslabda, sakk és egyéb
palydkat helyeztiink el, szem el6tt tartva a lakdépliletek kdzelségét.

KOMJATH ALADAR UTCA
A Komjath Aladar utca jelenlegi kialakitAsa a megvaltozé szerepkdrhtz nem
megfeleld, kisebb valtoztatasokra van szikség. Alapvetéen a burkolatszélességet,
kisérd jardak és zoldfeluletek helyeit kell Ujragondolni, valamint a Komléi uttal valo
kapcsolati pontot.

Szamitasaink alapjan az Ut 2x1 savos marad, megndvelt
burkolatszélességgel. A burkolat minimalisan sziikséges szélesitése megoldhato,
agy, hogy a meglévd koros fak megmaradjanak. Az Gt menti merdleges
parkoléhelyeket néhany kivétellel megszintettik, parhuzamos parkolasra lehet mod
a kozOsségi haz utani szakaszon. Az Ut déli oldalan gyalogutat, elvalaszto
zoldfellletet, északi oldalan gyalog és kerékparutat, zdldfellletet vezettlink végig.

A Komloi uti keresztezbdést jelenleg egyszerl lampas csomopontként
abréazoltuk, melyet 6ssze kell vonni a kdzeli meglévd lAmpéas keresztezddéssel, tehat
semmiképpen nem két rend8rlampa, hanem egy rendszer latna el a feladatot.



FEKETE GYEMANT TER

Az Ot épulettbmb és az altaluk korbezéart tér a szocialista varosépitészet
értekes emléke. Telepitése, zartsdga is figyelemre mélt6. A toémb Kkivilrdl
gépjarmavel korbejarhatd, toébb helyen be lehet hajtani a belsdbe. A belsében
jelenleg alapvetben zoldterilet fas, cserjés tertletekkel. Két jatszotér van benne, a
tobbi fas ligetes tertlet, a belsd kozlekedés nem szétvalasztott.

Elképzelésiinkben a tdmbbelsé mentesil a gépjarmiforgalomtdl, a parkolasi
igényt a hatarold6 utcdk mentén kialakitott megalléhelyek elégitik ki. Tehat a
tombbelsd alapvetden a gyalogosoké lesz, természetesen a belsd burkolat
kialakitasa olyan, hogy igény esetén minden épllet belllrdl is elérhetd autoval.

A Fekete gyémant teret alapvetden két részre osztottuk, mely haromféle
térhasznalatot takar. Az északi és déli része az intenzivebb zdldfellletként
megjelend rész, melyek kozll a déliben kap helyet egy nagyobb jatszétér, az északi
pedig megmarad parkszerl hasznalatra sétautakkal, pihendhelyekkel. A sétautak

kialakitasanal felhasznaltuk a jelenlegi nyomvonalakat, illetve kiegészitettiik azokat.

: " ., A bels® k6zépso részén, a telepltes altal
jol definialt részen megfordul a zéld és a burkolt
feliletek aranya, egy teret alakitottunk Ki,
melyet fak szegélyeznek, ezeket mobil, dézsas
novényzet egeészit ki. Mivel a tér belsd
novényzete és a pihendpadok mobilak, a
pihend, talalkoz6 térbdl konnyen lehet
rendezvényteret kialakitani, akar
rendezvényteret, kisebb koncertet lehet tartani,
ehhez a szinpadnak kulon helyet jeldltink meg,
de akar piacot, vagy kirakodd vasart is lehet
tartani, vagy éppen egy nagy satrat feldllitani,
esetleg szabadtéri rendezvényt, bemutatokat

tartani.

Az Aaltalunk javasolt kialakitds tovabbra is biztositja a témbbelsd szikséges
zartsagat, masrészt meg tudja teremteni a szikséges kapcsolatot is a kulvilaggal.
Ezaltal nem szeparalddik teljesen, mégis zart tud maradni, és lényegesen tébb
mindenre lehet hasznalni a teruletet.

KOZLEKEDES, PARKOLAS |}

A keleti véarosrész f6 kozlekedési
‘ tengelye az E-D iranyG Komloi Ut, ez f0zi fel az
|\ egész térséget. K-NY irdnyu kapcsolatot a
varossal a Héarsfa Ut és a 6-o0s fokdzlekedési ut
teremt. A 6-0s Ut tdlterhelt, a Harsfa Gt pedig
joval északabbra kapcsolodik a Komléi uthoz.
A két meglévd K-NY-i kapcsolat nem latja el
megfelelden a térség feltarasat. Ujabb
nyomvonal  kiépitése  szikséges. Erre
legalkalmasabb pedig a Felsdvamhaz -
Vadasz utca és a Komjath Aladar utca
0sszekapcsolasa egy 0 szakasz
megépitésével. Es itt nem szabad megalini.




Béar sok probléméat megold, ha ez az Uj Gt elér a Komléi Gtig, de ne felestik el,
hogy a komloi ut keleti felén jelentds lakoterilet fejlesztés tervezett, és rogton
mdogotte ott van a laktanya is, mely jelenleg egyetlen egy iranybdl tarhaté csak fel. A
laktanya hasznositasat is jelentdsen megkonnyitené, a lakoéteriletek feltaraséat
megoldana ha ez az U0j varosi gyQjtdut egészen a laktanyaig tartana. Nem is
beszélve arrél, hogy nem kizéart, hogy ott lesz a varos keleti buszdecentruma,
esetleg P+R parkoldja, az eldvarosi vonat indulopontja. Ezek eléggé erds indokok
kell legyenek.

A tervezett 0j nyomvonal tovabbvitelénél jelentkezik az
a probléma, hogy a Fekete gyémant tér pont e nyomvonalra
épult r4, tehat mas megoldast kell keresni.

Forgalmi prognosztizacion alapulé megoldéasi javaslat
mar késziilt a probléma megoldasara. Es bar terveinkben nem
ezt a megoldast &brazoltuk (hisz a tervpélyazat
megvaldsitdsara szant 0sszegbdl ennek kiépitése a tobbi
tervezett fejlesztés mellett nem megoldhatd), bemutatjuk, mert
hosszutdvon biztonsagosan ez a megoldas valhat
életképessé.

E két kbércsomdpontos megoldas tovabbi elénye, hogy
az iskola és a buszmegallok kozoétti szakaszon a forgalmat
megfelelben lelassitja.

Tervezett megoldasaink olyanok, hogy a koérforgalmak
kialakitasat nem akadéalyozzak.

A Komjath Aladar utca tervezett kialakitasa a korabbi fej
burkolatszélesitéssel, jardaval, kerékpéruttal, Kkisérd zdldsavval, lampas
csomoponttal javasoljuk.

A Komléi aton a buszmegallokat egymassal szemben, az als6bb
magassagaba javasoljuk athelyezni, ez a legnagyobb forgalmat bonyolito
létesitmények megkdzelitése szempontjdbdl kedvezdbb. Valamint az athelyezett
helyen a rendelkezésre allé hely is [éEnyegesen nagyobb. St az altalanos iskolanak a
buszmegallohoz legkdzelebb esd sarkan egy kapu nyitdsét javasoljuk, hogy az
érkezd gyerekek mieldbb védett terlleten haladhassanak, ne kellien
végiggyalogolniuk az Ut és a kerités mellett esetleg tébb sorban a fébejaratig.

A Fekete gyémant térnél a mar leirt médon a gépjarmavel valé megkdzelitést
alapvetden kizarjuk a tomb belsejébdl, de biztositjuk a feltdltéshez, rendezvényhez,
koltozéshez stb. szikséges elérés lehetdségét a gyalogosoknak fenntartott
burkolaton. A parkolast a hatarol6 utcak mentén oldottuk meg.

Megoldasunk magaban hordozza annak a lehetdségét is, hogy a belsd
gépjarmavel vald éallandé megkdzelitése a javasolt kialakiths modositasa nelkil
tovabbra is megoldhaté lehessen. Ebben az esetben a teljes koriljarhatésagot
megszintetve az északi zoldfelllet feletti részen és a déli zoldfelllet alatti részen
haladhatnanak a gépjarmavek a legkdzelebbi kijaratig.

A Szondi sétany gyalogos forgalmu, de kerékparosok, gorkorcsolyazok
sincsenek kizarva a teriletrdl. A Gandhi Gimnaziumnak harom gardzsa néz a sétany
felé, ezek megkozelitése napi 1-2 alkalommal a sétany egyik szarnydn megoldhato,
vagy megszintetendd. A gimnazium jelenlegi lekeritése a sétany feldl esztétikailag
sértd, zoldfelulet, kbrnyezetébe illeszkedd megoldas valasztasat javasoljuk.



A sétanytdl nyugatra 1évd terllet gyalogos forgalmat Gj nyomvonalakon
kapcsoltuk a sétanyhoz, illetve az U térhez. Belso feltard Gtjat pedig két 0j helyen a
Dobo Istvan utcahoz kapcsoltuk, ezzel a felesleges kozlekedési kényszerpalyékat
csokkentettik, az elérést javitottuk. A kiegészitett uthalézat mentén tovabbi
parkolohelyek kialakitaséara van lehetdség.

A Szondi sétanytdl keletre lévd terilet feltar6 utjdnak a Komjath Aladar
utcahoz vald kapcsolodasat 0 helyen oldottuk meg, a jelenlegi az atalakulo
szerepkdr mellett mOkddésképtelen. Az () kapcsolatot a sétany mellett javasoljuk
kialakitani. Ez az egyetlen hely, ahol a sétany keresztezése nélkul megoldhato a
feltdras. A Komloi Uttal parhuzamosan fut6 kiszolgalé at, és a haztombokhoz induld
zsakutcékat hélozattd szerveztik, a zsakutca jelleget megszintettik. Az épuletek
elbtti kiszolgalo-parkold Utszakaszokat minimalisan bdvitettik Ggy, hogy az utak
vegyes forgalmuak lehessenek, a parkolasra pedig jol lehatérolt terlileteket jeldltlink
ki mellette.

Tovabbi parkolokat jeléltink ki a jelenlegi hasznélathoz igazodva a Madas
Jozsef utca mentén. A kijel6lt sGvot ma is parkolasra hasznaljak, csak kiépitetlendl.

Osszességében a jelenleginél és az elvarnal tobb parkolasi lehetdséget
biztositottunk, gondolva a varhato fejlddésre és a vendégforgalomra is.

ZOLDFELULETI ES KERTESZETI MEGOLDASOK

A tervezési terulet kialakult ndvényzettel rendelkezik. Jellemzfen fa és
lombhullaté fa jelenik meg, cserjék és virdgok kevés helyen. A meglévd novényzetet
mindenhol meghagytuk, Uj elemekkel egészitettik Kki.

A Szondi sétanyt kettds fasor kiséri, mely a sétany jelenlegi végénél
egyoldalira csokken. A sétdny hosszat mi a terveinkben megnoéveltik, ezért az
egyoldali fasort kétoldalivi egésztettiik ki az északi szakaszon.

A tervezett tér mentén () fakat helyeztink el,
ugyanazt a tipust, mint a fasor elemei.

A sétanytdl keletre fekvd tertleten a feldjitott
sportpalydk mentén fak, cserjék elhelyezését javasoltuk.
A diadalivek megkezdett novényesitését folytattuk,
kornyezetikben dus cserjés részt, futdcserjéket,
virdgokat telepitettlink.

A Komldi ut nyugati oldalan a buszmegall6 alatt a
jelenlegi fasor megduplazasat, illetve haromszintes
novényéllomany kialakitdsat javasoljuk a lakéhazak
védelme érdekében. Tovabbi utcafsitast javasolunk a
Dobo Istvan utca mentén.

A Fekete gyémant téren az északi és déli részen a
meglévd novényzet karbantartsa utdn U elemekkel
javasoljuk kiegésziteni a terlletet, a ktzépsd részen,
ahol a tér tervezett, a meglévd jelentbsebb fakat
megtartottuk, a téren dézsas, mobil ndvényzet
elhelyezését javasoltuk.
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ALKALMAZOTT ANYAGOK I

A tervezési terllet legfrekventéltabb helyein, igy a Szondi Gy6rgy sétanyon, és a
Fekete Gyémant tér tengelyében a kdrnyezeti hatasoknak ellenéllé magas mindségi
természetes kd burkolatot terveztiink szirke szinben. A Szondi Gyorgy sétany egyéb
részein és az Ujonnan kialakitott Kapu sétanyon makd burkolatot alkalmaztunk.

Az egyéb gyalogos és vegyes forgalmi utakon térkdvet alkalmaztunk. A csupén
gépjarma kozlekedésre szolgalo fellletekre aszfaltburkolat kerult.

Az utcabutorok anyaghasznélatdban az eddig is fellelhetd beton, nyersbeton
és kezelt fa feluletek alkalmazasa élvez prioritast. (Ezek j6 része meglévd felljitott
utcabutor).



