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A KOZLEKEDESI RENDSZERROL

Koncepcid
A kézlekedési  rendszer Aatszervezése a  kiirds szellemében (gyalogos
dominancidjt, csokkentett forgalmd, ill. csak engedélyes behajtist lehetdvé
tévé teriilet) elvart, és a helyszin problématérképét vizsgalva egyértelmden
szitkséges is. Koncepciénk fokozatosan éri el a teriilet egészére vonatkozd
forgalmi korltozast, mikézben mar a legelsd iitemtd] kezdve mdikodSképes
vérosi ,allét” teremt. A koztér-épitészeti alapvetésekkel Ssszhangban -
amelyek finom hangstlybeli kiilonbséget tesznek a virosmag feldli bels iv és a
kiilsé iv kozott - a forgalmi rendet a két oldal kozott di%ferenciéljuk. Az 1.
titemben részben még atmend forgalomként, a masodik titemben kizirdlag
célforgalomként, illetve mindkét iitemben a varosi buszjaratok 4tmend
~ forgalmaként m(ikodd kétsavos utat a kiilsé iv mentén vezetjiik, mig a még
inkabb csokkentett, ,,sétdléutcai” jellegdi forgalmat engediink csak at a belsd
fvre.
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A kiils8” és ,,bels8” iv

A kiils8 iv 2x3 méteres, siillyesztett burkolatt Gtjat fokozatosan egyre kevésbé
intenziv, egyre inkdbb célforgalmi, ill. engedélyhez kotote hasznalat terheli,
ennek kétoldalan helyezziik el azt a mennyiségi parkolészimot, amelyet a
teriilet megvaltozott {uasznélata még elbir, 1ll. ami indirekt médon maga is
forgalomesckkenést okoz. A kiils§ iven elhelyezett kozlekedési ,,csatornacdl”
befelé a tér jarészintjével azonos magassigh burkolatra kizirélag a mentdk,
tlizolték és az iizletek id8szakos feltsltését végz8 jarmdvek, valamint
korlatozott médon a lakék hasznalhatjik. Ez radikélis forgalomesokkentést
jelent mir az els§ iitemben is, biztositva ezzel a varosépitészeti koncepcid
szerinti teresedések, sétaléutca-elv optimalis mikodését.

A kerékpérie

A varosra jellemz8 intenziv és a terv megval6sulisa esetén varhatéan fokozodé
kerékparosforgalom szdméra kiilon kétirAny( kerékparosutat alakitottunk ki a
térszinttel azonos magassigban, 2,5 m  szélességben, a parkoldk ill. a
célforgalmi 4t felé 70 cm-es védStivolsiggal. A kerékpérossiv noha kijelslt
kiilon teriilet, része a sétany-koncepcidnak, sebességkorlatozist feltételezve.

A parkolas

A Varkeriilet 4j kétsivos célforgalmi Gtja mentén biztositjuk azokat a
parkolShelyeket, amelyek a téléraban maximéle célforgalmi parkolast lehetdvé
teszik. A virosmag fel8li sétaléutcas részen direke parkolc’)kpat nem alakitunk
ki, itt kizarélag a par perces megillas, illetve a reggel 6 és 8 6ra kozotti
arufeltoltés lehetséges, dsszesen kb. 80-90 parkoléhe%?yel. A Varkertilet Festd
koz feldli végében meghagyjuk a koncentralt parkoldsi lehet8séget, de olyan
moédon, hooy az a Lackner Kristéf utca fel”i) kozelithetd csak meg a nem
célforgalmi %sznélat szAméra, kb. 55-60 parkoldhellyel.

A témegkozlekedésrdl
A varos autdbusz jaratainak meghatirozé tobbsége jelenleg athalad a terileten.
Koncepciénk szimol az dtmend buszforgalom kismérté%({i csokkenésével (a
'{pi/ratok egy részének kivezetésével). A hel%rkb'zi na]fi atmend buszfor%almat a
arkeriileten  kozéptivon  (a  thgabb  forgalomtechnikai  fejlesztések
figgvényében) a mostani 259 db/nap-rél célszerd kb. 140-150 db/nap ala
szoritani. Egy kisméretd, elektromos varkeriileti buszokkal tizemeltetett jirat
inditdsit célszerGinek tartjuk, amely a teljes virkéron korbemenne, és a
vasttallomast is becsatolna a forgalmi rendszerbe!

A forgalomtechnikai eszkézokrdl
A célforgalmi ill. engedélyhez kotott rendszer betartatisara a hagyomanyos

. . . . . . forgalomtechnikai eszkozokon kiviil, a burkolatba siillyed8 pollerek
meglévé forgalmi rend I. iitemben tervezett forgalmi rend ) 2. iitemben tervezett forgalmi rend Kiakitasit terverziik, amelyck egysyerre diszkeée megjelenéstick, ugyanakkor
Nagyon lényegesnek gondoljuk, hogy tervjavaslatunk nem tekinthet tgy a viros tagabb kozlekedési Az 1. titemben - meghagyva a Lackner Kristéf utcatdl a Fest8 kézig, illetve a Széchenyi tértdl az Otvés utciig A 2. ttemben keriilhet sor a telf'es Varkeriilet - Otvos utca és Tkva-hid kozotti szakaszanak - részben hatékony védelmét f‘elenthetik a teriiletnek. A pollerek kizardlag a
dsszefliggéseire, mint amelyek méir az elsd iitemben lehetdvé teszik a szakasz teljes célforgalomra a jelenlegi forgalmi szintet - a Fest8 koz és az lkva-hid kozotti teriileten célszer(l rogtén bevezetni az célforgalmasitasara, részben engedélyhez kotott hasznélatara. Ez tovébbi, mintegy 30%-os forgalomesskkenést tomegkozlekedés, illetve a helyi lakosok és tizletek, valamint avészfoiialom
korlatozasat! Utemezési javaslatunk - amely elsésorban forgalomtechnikai titemezést jelent - tivlatosan engedélyﬁez kototr athajtést, kizardlag a tomegkozlekedés atengedésével. Ez, valamint a kiépild j varosi eredményez, kizirdlag a valdban célforgalmi funkcidk megbizhatd és elégséges mikodését biztositva a (tlizoltok, mentBautdk) szamara biztositott kartydkkal (és vésznyitdkkal)
gondolkozik: a célforgalmi végéﬂa{)ot fokozatosan, a kornyez8 forgalomtechnikai kapcsolatrendszerek térszerkezet  csokkentett  parkolészdma  Snmagiban  jelentSs,  becsléseink  szerint  30-40%-os teriileten. A 2. iitem forgalomesokkentését az egyes forgalmi irdnyokat tekintve o]i)timélisan meovalasztott nyithatok. Hangstlyozzuk azonban, hoiy a forgalmat alapveten csdkkenteni
megval6sulisa fiiggvényében érhetd el. forgalog{csékkenéithokciz, hislfen1 a jellenleg domggéns ziltmel;c’i fcirgalomdjelentésd (f[észét megszfﬁlitetjﬁk, helyeken e%hel);eze;tl pollerﬁk I({sijllylidé soromplék) biztoslitjék, a célkorgalmasitéstklzéz ekedési téglék al oldjuk fogja agist()' kékz) és az Ikva}ikil< k()'lzétti izférés;la parkﬁlci)szénE kcsé’)kkenése, il

- L V4 ugyanakkor nem lehetetlenitjitk el a Belviros tigabb értelm(i forgalmi rendszerét addig, amio a fejlesztési meo. Ezzel a foroalomtechnikai , kettévagassal” minimalis (és sziikséges) mértékben meomarad uoyan némi a masodik titemben nagyon lekorlatozott forgalmi terheltséo (kvazi
A FORGALMI REND UTEMEZESEROL kgﬁcepciékban megfogalmazg)tt elkeriils szakaszo]% meg nem épﬁlne%(. ¢ ¢ : étrr%enc’ﬂ forgalomga Varkeriileten (a Tornagutca és az Ikva—hié kozotr), gemzek kedvez&tlen %atésa azogzban nem célforgalom) & . s

lesz jelentds, és mitkédni engedi a varos kozlekedési vérkeringését.

Vizsgilat: a 3 elképzelhet8 kozlekedési koncepcid

M
Megvizsgaltunk 3 eltérd lehetSséget, a kozépsd csatornds, a kétoldali csatornis és az egyoldali
csatornas elvet.

El8kapu

A, kézéps8 csatornds” kialakitdsnak gyakorlatilag nincs elénye, hiszen egyrészt nagymértékben
szabdalja az ttkeresztmetszetet, alig hasznalhaté savokra osztva azt, mésrészt amiatt, hogy a két
térfal mentén az arufeltoltések ill. a %elyi lakosok kiszolgélasat ellat6-, valamint a vészforgalom miate
szervizutakat sziikséges kialakitanunk, ami még tovabb rontja a hasznalhat6sagot.

A kétoldali csatornds” elv komoly latszélagos elénye, hogy kozépen egybefiiggd teret hoz létre gy,
hogy mindkét térfal felé azonos médon viszonyul. Komoly hitrinya azonban, hogy nem difterencial,
nem veszi észre a meglév8 kiilonbséget a varosmag feldli és a J)Zt'ils()’ oldal kozott, és a kialakuld
koztér minden oldalrc’iy azonos forgalmi terhelésnek van kitéve, ami végsd soron a hasznalhatésigot

I‘Ol’lt] a.

Az ,egyoldali csatornds” kialakitds mellett dontéttiink t6bb okbdl. Egyrészt okosan differencidlja a
két o%dalt, anélkiil, hogy a kiilsé iv jelent8ségét alulértékelné. Masrészt a belsd iv mentén
gyakorlatilag elhanyagolhaté mennyiség(i forgalmat enged csak meg, ami a kialakulé 4j tér-sétany
maximalis védettségét és a virosmaggal valé szoros kapcsolatat teszi lehetévé, Harmadrésze
kézenfekvé médon teremt aszimmetridt forgalomtechnikai szempontbdl is: a nem csokkentett,
dtmend forgalmat is megenged8 varosrész fel8li térrészben alakul ki a lecsokkentett, de sziikséges
kapacitast fgorgalmi csatorna.
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Olyan térszerkezeti halét fogalmaztunk meg, amely leginkibb a kotta vonalaihoz hasonléan rendezi
a téri elemeket (zoldfeliileteket, burkolati osztisokat, térbatorokat, stb.). Ahogy a kotta vonalaiba
bekeriild hangjegyek, itt ezek az elemek szolaltatjidk meg a koncepcidt, teszik egységessé, mégis
minden pontos egyedivé azt. Rendszeriink azért j6, mert épptigy fltamkcionélis, kif}e]jti az emlitett
kett8sségben 1év8 %ehet6ségeket, ugyanakkor emblematikus, ic[Entitést adni tudé egésszé allhat dssze.

A kiils§ iv mentén olyan szélesebb kozteriileti savot biztositunk, amely lehet8vé teszi az ottani
kereskedelmi és vendéglaté funkcidk elényos térkapesolatait. Jénéhany helyen a tér kozépsd részén
alakitunk ki olyan térobloket, amelyek egyértelméen a kiilsé iv ,,kitelepﬁ{ését" szolgaljik. Ezzel a
lényeges térhasznélati koncepciéval kompenzaljuk a téralakitas kétségtelen aszimmetriajac anélkiil,

hogy ne vennénk tudomdst annak - a Varosmag felé eltol6d6 - jogossagardl.

A kozel £él kilométeres hosszon olyan interaktiv eseménytereket, kvazi jétszéhzllyeket alakitottunk
ki, amelyek a legkiilonb6z8bb korosztalyok szdmara élményszer(ivé teszik a hasznélator.

Helyenként csoboiékat, szok8kutakat, kisebb medencéket terveztiink, tovibba olyan parkos
felﬁfleteket, amelyek a varosi tér mikroklimajahoz jarulhatnak hozz.

A PROBLEMATERKEPROL

A hely komoly problémai:
- Aforgalmi tdlterheltség elvigja a Virkeriilet kiilsS és belsd ivét, mikdzben a széles kéztér kihasznaltsiga rendkiviil rossz.
- Hi4nyoznak azok a kézterek, amelyek a festdi virosmag szitk utcicskainak élménye mellett nyitott, attekinthetd, és vérosi térként hasznalhaté feliileteket jelentenek, ,kevés a levegs”.
- Kevés a zoldfeliilet.

f valok. vAsarok L. d - , k k. el8adisok L. d , , - Hilnyoznak a sokrét(i és artikulalt virosi términdségek, amelyek intenziv varosi élettel tltenék meg a Varkeriiletet. Ahogy régen a vésarok, most is léteznek azok a funkcidk, amelyek eseménytérré képesek hangolni a teret.
esztivalok, vasarok az uj rendezvenyteren oncertek, el0adasoK az uj rendezvenyteren - A két térfalat kisér8 épiiletek folszintjének funkcionalis struktardja jelenleg tdlzottan inhomogén. Pl a vendéglitds funkcidi nem elosztva, hanem a Széchenyi tér felé koncentralva jelennek meg, melynek okai térhasznalat hidnyossigai (szervizt,
forgalom, szétszabdaltsig).

A Varkeriilet ElSkapu fel8li kornyékén a legszélesebb a teriilet. Nem véletlen, hogy itt volt a legintenzivebb régen is a térhasznalat. A F§ tér
mellett szitkség van egy olyan nagyobb térre, amely fesztivalok, vasirok, nagyobb résztvev8szimra méretezett rendezvények megrendezésére A helv k I lehetéséoci:
alkalmas (gondolunk itt a Soproni Unnepi Hetek, a Soproni Tavaszi Napok, a Soproni Boriinnep vagy a Soproni Régi Zenei Napok e_y omoly lehetoseget:

rendezvényeire is). Ezért az itteni tér egybefiiged, a szintkiilonbséget kiegyenlit§ megoldasra épiil. Fontos volt, hogy az Elékapu teréhez a AV:,arkerEllet akkor egybe,fuggo varost t,er igeretet f/lord?zza magaban’ amely n.agymer.tekb/en hozza]a,rulna A VATOS varost te.r/—sp.elitrllm}anak bovulesehez,. ) ) ) B ) o
kapesolatot szorosabbra fiizziik, ezt részben az ott 1évS romkert kismértékii, a koncepcidnkhoz igazodé megvaltoztatasival javasoljuk elérni. Az - AVarkeriiletet 1zgallmas, és nem kell8képp klxhasznalt kornyezeti kgpcsolatok jellemzik (részben a va'rosfal—setany koncepag kikotéseit, részben a meglév8 nagyobb teresedéseket, mint a Rondella vagy az El8kapu torkolatanak kornyéke.
igy kialakul6 Virkeriilet-szakaszon helyeztiik el a jelenleg is itt 4ll6 két szobrot. A Maria-oszlopot és a Hiiség Katjat a jelenﬂegi hefyén allitottuk - A teriilet adottsigai (szélességi és hossziisigi méretei) lehet8vé teszik Ssszefogottabb zoldfeliiletek kialakitasat, elsGsorban intenziv fasitis formajéban.
f%{ mindkettd részévé valt az Gj rendezvénytérnek. - Egy jol kialakitott j koncepcié Sopron varosinak meghatirozé identitisképzd eleme lehet.

- Akéroldali térfalak szépsége, épitészeti és varosképi értékei egy jo térrendezési koncepcidval feliilértékelSdhetnek.
Véleményiink szerint a Varkeriileten nem kivanatos épitmények megjelenése, ezért példaul a meglévd nyilvanos illemhelyek megtartisiban
gondolkodtunk. Pavilonok, egyedi, és a koztértervezéshez illeszkedd design szerint kialakitott mobil vasari épiiletek idészakos megjelenése a jé
irany, terviink ennek a keretét biztositja.
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fesztivalok, vasarok a Bastya téren koncertek, el3adasok a Bastya téren

A meglév8 Rondella kérnyékének, a Bastya térnek a bekapesolisat a Virkeriilet-koncepcidba intenzivebbé javasoljuk tenni. Egyrészt egy & % @/j
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nagyvonaltibb, 1épcsSs térrel tennénk egyértelmdbbé a szintben elvalasztott térrészek &sszetartozasit, méisrészt a sétannyal szerves egységben
megtjitasra javasoljuk a lenti térrészt is, amely kivaléan alkalmas id8szakos szabadtéri szinielSadasok, kisebb koncertek megtartasara is. Itt is arra
toreksziink, hogy a Varkeriilet téri torténéser, hasznélati intenzitdsa kihasson a szltkebb kornyezetére, és forditva, azok eseményei méikodjenek a

Viarkeriileti események részeként. a gyalogosok altal bejarhaté teriiletek jelenleg
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a gyalogosok éltal elérhetd teriiletek az 0j téren éptiletek foldszintjén 1év8 funkcidk

Sopron - A varkeriilet revitalizicidja - épitészeti tervpalyazat
funkcionalis - épitészeti meguyjitas, telekalakitas, koztertlet rendezés

Diagnézis és kovetkeztetések O




