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1. BEVEZETES

Az ipari forradalom 6ta a varosfejl6dés, a modern nagyvarosok kialakulasa egyre nagyobb
teriletet hoditott el a természettdl, a varost dvezé mivelt, gondozott szabadterletekbél. A XXI.
szazadra a metropoliszok szennyezettsége olyan mértéket 6ltott, hogy élhetéséglk kérdésessé
valt. A varosfejlesztés, bar felismerte a természet- és kornyezetvédelem fontossagat, de a
gazdaséagi fejlesztés és a terlleti terjeszkedés tovabbra is nehezen kezelheté probléma. A mai
globalizalt vilagban a varosok kozétt éles verseny folyik a gazdasagi elény megtartasara vagy

megszerzésére, ami sok esetben a meglévé természeti értékek feléléséhez vezet.

A nemzetkozi trendeknek megfeleléen Budapesten is értékalapu fejlesztési ellentmondésok
jelentik a vitak alapjat. A févaros egyik kiemelt urbanisztikai problémaja az urbanus tér folyamatos
terjeszkedése, Ujabb és Ujabb kézutak épllése, és egyidében a varost korlldleld zoldfeliletek

felélése, elépitése, és ezzel kornyezetvédelmi potenciéljuk csokkentése.

A Budapestet kortloleld erd6k, mezOgazdasagi teriletek, és egyéb zdldfellletek alkotta kiilsé
zoldfelUleti rendszer védelme ugyan szerepel a varosfejlesztési és kornyezetvédelmi prioritasok
kdzott, de kdzben a gazdasag- és haldzatfejlesztés zaszlaja alatt ujabb kdzlekedési korgydrlk
tervei jelennek meg. Az MO autdpalyahoz képest beljebb, az el6varosi zénaba tervezett Kilsé
Keleti korut érintené vagy keresztlilszelné szinte az 6sszes pesti peremvéarosi, ma még részben
egységes zoldfeliletet, koztik tobb szaz hektaros erddket. Szinte ezzel teljesen azonos
nyomvonalon felfedezheté egy 0Osszefliggd, a Dunatdl a Dunaig tartd félkdrives folytonos
zoldfeluleti sav, egy zold félkorgydrd, mely jol tagolja a varosi szdvetet. Nyomvonala érinti vagy
athalad az Osszes pesti kilsé zoldfellleti egységen, és fontos okologiai és természetvédelmi
értékeket kot Ossze. A tanulmény célia a rekreacios zoldgylri Okologiai-varosszerkezeti
jelentdségének bemutatasa, masrészrdl a Kuls6 Keleti korut kozlekedésfejlesztési programjanak

kritikai elemzése.

A dolgozat ezt kovetben lépcsds szerkesztésben épul fel. A pesti zoldgydrire, mint regionalis
parkra javaslati tervet készitettem, ami egy tajrendezési és zoldfelileti tervbdl, ndvényallomany
alkalmazasi javaslatbdl, zoldhaldzati tervbél, egy karaktertervbdl illetve arculati javaslatokbdl all.
A szabadtérépitészeti koncepcionélis tervezési szinthez a pesti zoldgy(rli Kavicsbanya terlletét
valasztottam mintaterlletnek a 18. keriletben. A Kavicsbanya teriletére egy szabadtérépitészeti
koncepciotervet készitettem, melynek megoldasai és kialakitott karaktere mintaul szolgél a teljes

pesti z6ldgydr( regionalis parkra.



2. IRODALMI ATTEKINTES

A budapesti zéldfelileti rendszerével, telepilésokoldgiai és telepilésszerkezeti szerepével mar
tobb szakmai fejlesztési terv, program is foglalkozott, ezek kozul kiemelkedik a Podmaniczky
Program és a ProVerde. A Podmaniczky Programban mar megjelenik a varost korlloleld
z0ldgydrl védelmének fontossaga és a kornyezd telepllésekkel valo 6sszendvés veszélyének
problémaja. A ProVerde pozicionalja a zoldfellleti rendszer varosszerkezetben betdltott szerepét,
és tobbek kozt hangsulyozza az el6vérosi zoldfeliletek zoldfellleti rendszerben betolt6tt
szerepét. Specifikusan az elévarosi zdldfellletekkel Almési Balazs foglalkozott doktori
értekezésében. Az emlitett munkak alapvetd koncepcionalis pilléreket fektetnek le az elévarosi
zOldfelUletek jelentésége kapcsan. A munkak eltéré fokusza és léptéke illetbleg a felhagyott
Nagy-Burma vasutvonalak ,elfeledése” miatt eddig nem kertlt felismerésre, az a kilonleges
varosszerkezeti adottsag, hogy ezek az elévarosi zoldfellletek egy Dunatol Dunaig tartd 40

kilométeres zoldfolyosét alkotnak.

A téma zoldfellletrendszerrel kapcsolatos irodalmanak feltdrasahoz felhasznélt irodalmak hat
eltérd csoportba sorolhatok. A fejlesztési stratégidk, varosfejlesztési és kornyezetvédelmi
programok, jogszabalyok, integralt févarosi és kerileti varosfejlesztési stratégidk
attanulmanyozasat elengedhetetlennek tartottam. Szemléletformalas és a jelenlegi urbanisztikai
szemlélet szempontjabdl tanulmanyoztam a budapesti varosszerkezettel és problémakkal
foglalkozd publikédciokat, melyek kdzil Koszoru Lajos, Ongjerth Richard és Schuchmann Péter
munkait emelném ki. A budapesti zoldfelileti rendszerrel kapcsolatos munkak kézil a téma
szempontjabdl is relevans a Gabor-Jombach-Ongjerth féle zéldfellletintenzitas véltozasanak
kutatdsa Budapesten. Az egyes szakaszokra, csatlakoz6 terlletekre vonatkozéan
természetvédelmi kiadvanyokra, dipomamunkékra és sajat helyszini megfigyeléseimre
hagyatkoztam. Interjut tobb, a téma kapcsén érintett szakemberrel készitettem, igy Juhasz
Kalmannal a 18. keriileti foépitésszel, a Pethd Agotaval a civil 6sszefogas vezetSjével,
telepllésépitészeti illetve kdzlekedésfejlesztési szakemberekkel, igy Kormendy Imrével és Szeg
Janossal, Rhorer Adammal. A beszélgetések az aktudlis szituacid nehézségére és
komplexitasara, a hattérben rejlé folyamatokra hivtak fel a figyelmemet. A nemzetkdzi forrasok a
khlféldi példak bemutatasat szolgéljak, melyet az eltérd urbanisztikai szemlélet lehetéségeinek

érzékeltetése céljabol kivantam bemutatni.



3. APESTIZOLDGYURU KONCEPCIOJA

3.1. BUDAPEST TERSZERKEZETI ADOTTSAGAI, 0SSZEFUGGESEI

A fbvaros pesti oldalan a gydr( (félgydrl) jellegl zoldfolyosé! kialakitasat a budapesti
térszerkezet és kilondsképp a zoldfellleti rendszer vizsgélata, kritikai elemzése és az abbdl
levezetett, az élhetdséget, fenntarthatdsag szem elétt tartd fejlesztési koncepcio és programterv
készitheti elé. Az dsszvarosi kontextus tehat megkerilhetetlen, mind varosszerkezeti, mind pedig

funkciondlis, ill. teleptlésdkologiai szempontbdl.
3.1.1. Telepiilésszerkezeti folyamatok
3.1.1.1. Budapest térszerkezetének torténeti alakulasa

A fOvérosi térszerkezet alakulasat meghatarozd folyamatokat, tendenciakat KOSzOrRU Lajos
(2000) ,térszerkezet” definicioja alapjan vizsgalom: ,...a térszerkezet a kiilénféle feladatoknak
megfeleld teriilethasznélat és a kilonféle haldzatok egymassal dsszefiiggd, strukturalt rendszere,
nagy tehetetlenségii fizikai kbryezet, amely nagymértékben meghatarozza és alakitia a
mindenkori tarsadalmi-gazdasagi lehetéségeket és fejlesztési feladatokat.”. A fogalom tehat
egyszerre jelenti a kilonféle kozlekedési és egyéb halézatok rendszerét és magat a
térhasznalatot, azaz a valtoz6 funkcidju, intenzitasi telepllési szdvetet. A térszerkezet
megszabja a varosfejlesztés lehetdségeit és kotottségeit. Ertelemszerlien a térszerkezeti
osszefliggések nem csak varosi szinten értelmezhet6ek, hanem térbeli folyamatossag jellemzi,
amit a regionalis, nemzeti és nemzetkdzi kapcsolatrendszer és funkciok befolyasolnak.
(Koszoru, 2000, p. 1)

A févaros térszerkezetének alakulasat a fobb meghataroz6 momentumokkal mutatndm be. A
budapesti térszerkezetet, féként kezdetben, dontéen a kozlekedés jellege és fejlédése, és az
altala eldidézett valtozasok hataroztdk meg. Budapest nagyvarosi fejlédése a varosegyesités
utén (1872-73) indult meg. Kezdetben a térszerkezet alakulésat harom eltér identitasu és jellegi
varos Pest, Buda, Obuda mesterséges dsszeépiilése hatarozta meg. A Duna a kiegyezésig a
varosfejlodés és az iparfejlédés alapja volt. Szerepe fokozatosan csokkent a vasut Altal
meghatérozott fejlédési idészakban. A vérost a vasut és a feldolgozdipar tette igazi kdzpontta,

ennek megfeleléen a vasut altal predesztinélt térszerkezeti fejlédések voltak a mérvaddak. A

! Zoldfolyoso: beépitesek kozé ékelGdd linearis, jellemzéen folytonos szovetet alkoto zoldterek egylttese. (ALMASI,
2006, pp. 7). Okoldgiai folyosd: a faj egyedeinek élet- és szaporodasi feltételeit kielégiteni képes, azonos, vagy
klilonbdzé élBhelyeket dsszekdtd tér azon része, amelyen keresztiil az 6sszekottetés megvalosulhat. (GyuLal, 1996)
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palyaudvarok és a hozzajuk logikusan kapcsol6dé ipari teriiletek a nagy teriletigény, és az
elsédleges kornyezetvédelmi szempontok (primér kornyezetvédelem) miatt az akkori varos
peremvidékén helyezkedtek el. Mai helyzetilket és az atmeneti zénaban vald karakteres
elhelyezkedéslket Nagy-Budapest létesitésekor nyerték el. Az 1920-as évektdl kezdve lezajlik
Budapest elsd szuburbanizacids korszaka. Egyrészt a kicsit tehetdsebb polgari réteg koltozott ki
a jobb konyezeti adottsagokkal rendelkezd akkor még kilvarosi terlletekre, masrészt kisebb
mértékben eléfordult az Un. ,szocidlis dezurbanizacid” is, azaz a varosi lakbérek emelkedésének
hatdsara az alacsonyabb statusz( rétegek kidramlasa a tavolabbi, olcsobb, kevésbé nivds
varoskornyéki telepulésekre. Ezzel egyitt megjelentek a Budapest kozelébe bekdltoz6 réteg is,
akiknek helyzetik nem engedte, hogy a févarosba bekdltozzenek. 1950-ben Iétrejott Nagy-
Budapest, mikor a fGvarost és a varossal mér szinte dsszen6tt 22 telepiilés egyesitették. Majd a
szocialista varosfejlesztés a funkciok térbeli elvalasztasaval maig meghatarozé problémat okozott
az integralt és tobbfunkcids vérosi zonak kialakitasaban. (Koszoru, 2000) 1980-as évektdl a
vasut térszerkezetet alakitd dominanciajat a kozuti kozlekedés irta fellil. A gépkocsira alapozott
kdzuti kozlekedés tovabb erfsitette a sugaras-gylrlis szerkezetet és hozzajarult a véros
szétterlléséhez. A varosi szétterlilést SzANTO (2004) a varoskornyéki teriletek véarosellatd
szerepe alapjan vizsgalja. Véleménye szerint a varos és a kornyezd telepllések kozti kdlcsonos
egymasrautaltsdg az ipari forradalomig volt szoros, majd a vasut, utébb a villamos haldzat
megjelenésével korlatozottan az 1960-as évekig (gépjarmi forgalom elterjedése) jellemzé volt.
Ebben az idészakban a varos és az ellatd térség kapcsolata spontan, 6nszabalyozé mddon,
kils6 beavatkozésok nélkll korlatozta a varosndvekedést a véarosellatd Ovezetben termelt,
mindennapi fogyasztasi igényeket kielégitd, gyorsan romld, nagy tavolsagra nem szallithato
mez6gazdasagi termékek (tej, his, zoldség, gyiimdlcs) révén. Igy a varoskdmyeék, és ezaltal a
varos térbeli terjeszkedése is korlatozotta valt. Késébb a csomagolési, hiitési technoldgiak és a
kdzlekedés, ill. szallitds fejlodésével az ellatokorzet” kitagult, a vérosszéli, véros kozeli
foldterlletek versenyképessége leromlott, mikozben a varos terjeszkedése a potencidlis épitési
ingatlanok értékét ndvelte, s igy a varos szétterllését okozta. (SzANTO, 2004) A motorizacio
lehetévé tette a még dinamikusabb agglomeracids kiteleptlést. A févaros és kornyezd
teleplilések kozott kialakuld szorosabb kapcsolat tovabbi kozutfejlesztéseket generalt. A két
folyamat egymast er6sitve er6s agglomeracios és dezurbanizaciés fejlédést eredményezett,
amely tovabb erfsitette, kitagitotta a févarosra korabban is jellemzé szegregaciét. A
rendszervaltas utan a nagyobb jovedelmi kildnbségek megjelenésével a tehetdsebb csaladok a
belsd, szlomosddésnek indult varosrészekbdl a varoskornyéki elit telepllésekre (féként budai

oldal) koltoztek ki. A fejlesztések rovid tavu elényei az agglomeracios telepllések javara billentek.
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Hosszabb tavon viszont vildgossa valt, hogy az ingazasbol fakadé kozlekedéssel terhelt
agglomeraciés zénaban az dsszendvés kozé ,szorult” értékes zoldfellleteket, szabad terlleteket

rohamos Utemben épitik be, és élik fel a taj adta elényodket. (Koszoru, 2000) (Tosics, 2004)
3.1.1.2. Budapest jelenlegi térszerkezete, folyamatok, tendenciak

A valtozatos természetfoldrajzi, tajszerkezeti adottsagok (Budai-hegység, Godolléi-dombsag,
Pesti-sik) és az eltérd varosfejlddési lehetdségek miatt Budapest térszerkezete igen dsszetett. A
telepUlésszerkezeti terv 6t zonara osztja fel Budapestet: belsd, atmeneti, hegyvidéki, Duna menti

és elévarosi zonak. (SCHNELLER, 2008)

A belsé vérosi zonat a nagyrészt a 19. szazad végére kialakult pesti belvarosi mag, és kisebb
részt a budai kdzépkori varosmag, ill. a csatlakozd kozponti varosrész adja. A 20. szézad utolso
évtizedeire er6sen szldomosddé terileteken, a belsé varosmagban 1985-t61 mar megkezdddott a
rehabilitdcio, a varosmegujitds. A belvarosi varoskép lényeges fejlddésen ment at, a
szlomterlletek koncentrélodasa megallt, bér ezt a ,tekintetét foldre szegez6” kozvélemény nem
kivanja felismerni. Kutatasok szerint a jo vagy kivald allapotban 1évé éplletek szazalékos arénya
a belvarosban az 1993-2005 kdzétti idészakban 38-rél 51 %-ra nétt. (ONGJERTH, 2008 g) Erdemi
javulast hozott a Ferencvarosi rehabilitdcié, a Magdolna negyed szocialis rehabilitacidja, vagy
olyan nagy koéztérmegujitasok, mint a Budapest Szive Program (Budapest uj Féutcaja, Kiskorut
rendezése, Dedk tér-Astoria kdzotti Budapest Kapuja projekt elsé Uteme). A belsé varosrész
megujitdsanak programja a varosrész lakossadgmegtartdsat, a kivandorlas fékezését, a
reurbanizéciés folyamatok beinditdsat, az agglomeracios Kkitelepllés fékezését szolgélja,
masodsorban pedig a varos vonzerejét, gazdasagi szerepvallald képességét ndveli. (ERO, 2000)
Szakértok szerint a reurbanizécioés folyamatok maér elindultak Budapesten, viszont statisztikai
adatokkal még nem lehet ezt alatdmasztani. (Tosics, 2004) A belvaros tehat tovabbra is
kdzlekedési és parkolasi problémakkal, szennyezett levegdvel terhelt és kevés zdldfelllettel
rendelkez6 varosrész, amely kevésbé vonzd, kevésbé ,élhetd”, mint az agglomerécié legtobb

telepiilése.

Az atmeneti zéna jorészt a vasuti és az egykori ipari terileteket foglalja magaba. Ezeken a
barnamezés terlleteken egyel6re csak mozaikos rehabilitacié fedezhetd fel. A zéna nagyrészt
rozsda Ovezet, Uresen allé vagy alulhasznositott tertletekkel, ad-hoc médon kisebb-nagyobb
kisipari termeléi, kereskedelmi, gazdalkodd, raktarozo egységek betelepllésével jellemezhetd.
(ERO, 2000) A pozitiv rehabilitaciés példak (Westend, Kopaszi géat) ellenére az atmeneti zona

tovabbra is dermedt, a terlletek varosszerkezeti zarvanyt képeznek, amelyet paradox modon épp



a kapcsolatok hianya, a vasut szerkezeti halézata okoz. Itt jelentds fejlesztési terUleti tartalékok
vannak, amelyek Ujrahasznositasa éatfogod rehabilitdcios koncepciot igényel. A jelenlegi
urbanisztikai elképzelések szerint az atmeneti zona atmindsitését szolgalnd a Korvasut-menti
Korut kiépitése, mely a kerlletkdzi kapcsolatok hianyzd6 megteremtése mellett a tertlet
tobbfunkcids Ujjaéledéséhez jarulna hozza. (Koszoru, 2000) Jelenleg a beruhazasok
barnamez6s megvaldsuldsa helyett a befektetéknek gazdasagi szempontbdl tovabbra is vonzobb
a z6ldmezds fejlesztés, példaul az elévarosi zonaban, mely az értékes zoldfeliletek pusztitasaval
jar.

A budai oldal hegyvidéki zonaja értékes zoldfeluleti adottsdgokkal rendelkezé térség, mely idével
a tehetésebb rétegek magas presztizsii lakdhelyévé valt. A konfliktusok az elényds poziciébol
szérmaznak: az ingatlanok felértékelbdése, a tulépitések a zoldfeluletek jelentds csokkenésével
jart. Az erételjes agglomeréacios teleplilési terjeszkedés és a févarossal vald dsszendvés a
természeti-taji értékek felélésével, a kdrnyezet és a kedvezd klimatikus adottsagok jelentds
degradélédasaval jar, annak ellenére, hogy mar az 1985-0s Budapesti Varosrendezési
szabélyzatban megjelennek a hegyvidéket védd, a beépitést korlatozd szabalyozasi
elemek.(Koszoru, 2000) (KORMENDY, 2011)

A vaéros kialakulasat, szerkezetét meghatérozé Duna, Budapest kiemelkedd taji adottséga, olyan
értéke, melyet a rakpartok jelenlegi hasznositasa egyaltalan nem vesz figyelembe. A Duna
természetesen a jelenlegi varosfejlesztési koncepciok és szakmai elképzelések integrans része.
A kozuti kozlekedés primatusat valldk szerint a rakpart kétszer két-sédvosra bdvitése sokat
javithatna a budai oldal kozlekedési problémain. (BELICZAY, 2000) A varos Duna menti savjaban
(a kdzépso torténeti varosrészeket leszamitva, tehat inkabb északon és délen) koncentraltabban
jelennek meg Uj szélloda, iroda, lakdpark és oktatési-kulturalis fejlesztések is. A folyamatok
viszont még nem valtak huzoerévé. A Dunanak a jovében dinamikusabb szervezé tengellyé kell

alakulnia, és vissza kell forditania a varost a Duna felé. (Koszoru, 2000)

Az elévarosi zbna jellemzéen kertvarosias jellegl, nagy zoldfellletiz és kis zoldtertleti® arannyal
rendelkez6 teriletek, melyek presztizse joval elmarad a budai hegyvidékétdl. A térség a belsd
zbnara koncentral6 varosfejlesztés aldozata, hiszen a spontan burjanzo teleptléshalézati fejlédés
nem kiméli a belvarosi és atmeneti zonat gy(rlszerien kordl 6leld zoldfelileti elemeket. (SZANTO,
2004) Itt talalhatok ugyanis azok a nagyobb 0sszefliggd zoldfelileti elemek, melyek a févarosban

komplex térszerkezeti szerepet toltenek, illetve tolthetnének be a jovében is. A taj, illetve a

2 zoldfeliilet: , a telepllés ndveényzettel fedett terlilete ,(ALMASI, 2006, pp. 4)
3 zoldter(let: ,zoldterllet az allandéan novényzettel fedett kdzterllet” (OTEK, 1997, 27§. (1) )
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zOldfelUletek varosszerkezetben betoltott szerepe a varos klimatikus viszonyaiban betoltott
rendeltetésén, pont a rendszer komplexitasabdl fakadoan, joval tiimutat. A jelentds zéldfelileti
arany mellett paradox médon ez az ,lires, laza beépitésl” térség az infrastrukturalis fejlesztések
célpontja is, mivel z6ldfellletek még mindig az 6nkormanyzatok értékesitési tartalék terlleteiként
definialodnak. A ,halozatfejlesztés” zaszlaja alatt megvaldsitott kozlekedési fejlesztések nem
minden esetben jelentenek varosszerkezeti fejlédést is. S6t, ellenkezbleg, a munkaba jarasi id6t
ugyan csokkentheti, de emellett mas utazasi igényeket is generél (,a bevasarlas, csaladi és méas
személyes okokbdl tett utazasok az dsszes utazasok ¥-ét is kiteheti ” (Tosics, 2004, p. 2.)). Az
elévarosi zonaban novekszik a gépkocsik szdma, emiatt fokozddik a nyomas tovabbi autéutak,
autopalyak épitésére, ami ujabb kiteleplléseket indukal. (Tosics, 2004) Kdnnyen belathatd tehat,
hogy a kozlekedésfejlesztés sok esetben a problémak megoldasa helyett csak tovabbi forgalmat

general, és eléseqiti a varosi széttertlést.

A févarost tehat az urbanus tér széttertilése tovabbra is fenyegeti, mig az ,,egykézpontusag” nem
javult. A torténetileg kialakult sugaras-gy(rls térszerkezetb6l hianyoznak a tangenciélis és
kerlletkdzi kapcsolatok. Ennek kovetkezménye a kozlekedési krizis és a kozlekedés okozta
magas kornyezetterhelés. A megoldast célzd elkerilé utak azonban sok esetben csak tovabb
erésitik a varosi terjeszkedést és a varos kornyezeti terhelését. A szétterlilés problematikajat
igazolja, hogy Budapest napi gépkocsi forgalmanak tobb, mint felét a varoshatéart atlépé utazésok
teszik ki. A belvarosban a beépitések koncentralodasabdl, a tobbi zonéban épp a szétterllésbdl
és az agglomeracids dsszendvéshdl eredd zoldfelllet fogyatkozas is jellemzd. A varosszerkezeti
kulonbségek igy egyre erbteljesebbek, amit a tarsadalmi szegregacié novekedése is kdvet.
(BELICZAY, 2004) (ERG, 2000) (K0szoru, 2000) (Tosics, 2004) (Tosics, 2007)

A problémék els szintje tehat a spontan folyamatok éltal generalt konfliktusok, masodik szintje
viszont az el6zdre visszahatd, és ezt megoldani hivatott, a folyamatokat koordinald, azokra kihat6
politikai réteg iranyitasi hibai. Itt elséként szokas a kooperéacio és kommunikécié hianyat emliteni,
Budapest esetében leginkabb a févéros és a keriletek kézott, de érvényes ez a dontéshozoi
réteg, a piaci szféra és a lakossag kozott is. Felmerll a kdzOsségi kontroll és a tarsadalmi
aktivitds hianyanak problémaja is, hianyzik a stratégiai gondolkodas és iranyitas, valamint a
szétszort fejlesztések rendszerbe foglalasa. (Koszoru, 2000) (Tosics, 2007) Tovabbi konfliktust
jelent az Ossz-budapesti és varosszerkezeti érdekekkel szemben a forrashianyos, befektetdi

érdekektdl vezérelt onkormanyzatok érthetd tehetetlensége és parciélis érdekeinek megjelenése.
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3.1.2. Zoldfeluleti rendszer* adottsagok
3.1.2.1. Zoldfeliiletek jelentésége a varosi térszerkezetben

Az eurdpai unids iranyelvek egyre nagyobb hangsulyt helyeznek az értékmegérzésre, és ezt a
szempontot tartjak mértékaddnak a varosi térszerkezet-alakitasban is. Manapsag divatos a
fenntarthatd fejlédés” jeligéjét lebegtetni, vitatni és tamadni. Mégis az alapgondolat, mely a
fejlédés kulcsat az értékek megdrzésében latja, tovabbra is érvényes. Kilonésen a varosok
esetében, ahol egyre elterjedtebb az a gondolat, hogy az értékek felélése helyett azok
megtartdsaban rejlik a hosszu tavu gazdasagi versenyképesség lehetésége. A fenntarthatd varos
fogalom helyett ma inkabb az ,élhetd varos” ideaja lehet a vezérelv, mely ugyanugy tartalmaz
kérnyezeti, tarsadalmi és gazdasagi aspektusokat, de kevésbé terhelt a fenntarthatdsagi elmélet
vitatott gazdasagi szerepével. Az élhetd varos elve olyan gondolkozési mintat ad, ami
meghatérozhatja a varosi térszerkezet alakitdsanak alapelveit is, és mas fényben tiinteti fel a

kérnyezetvédelem, a természeti tajelemek, és elsdsorban a zdldfellletek szerepét és funkcidit.

A véros mindenekel6tt az emberi élet szintere, igy élhetdsége elsé szamu szempont kellene,
hogy legyen. A konfliktust Paulhans Peters fogalmazza meg kivaloan, aki az emberkdzpontu
varostervezés mellett teszi le a voksat. ,Egyre gyakrabban emlegetik a varosokat a tudasra
alapozott gazdasagi megujulas motorjaként, ugyanakkor éppen a vérosokban jelentkeznek a
legkoncentraltabban a tarsadalmi és kdrnyezeti problémak is. A két tény egylttes megjelenése
vilagosan jelzi, hogy a varosoknak a tovabbiakban el kell szakadniuk hagyomanyos, tisztan
fizikai, terUletfelhasznalasi tervezbi szereplkidl, és Uj utakat kell talélniuk a gazdasagi és

szocialis viszonyokat érdemben befolyasold integrélt tervezésben.” (ONGJERTH-TOMAY, 2009,
pp.6)

A telepllési zoldfellletek szerepét sokan a klimatikus szerepre egyszerisitik. A z6ldfeltletek
gazdasagi, tarsadalmi-rekreacios és telepilésokoldgiai elényei egyittesen kell megjelenjenek a
térszerkezeti tervekben. ,Tudomasul kell venni, hogy a varos élhetésége a kdzhasznélatra nyitott

szabad terek, és ezen belll a zéldtertletek haldzatan mulik.” (SCHNELLER, 2008, pp. 16)

* Zoldfeliileti rendszer: a telepiilés tartésan és id6szakosan novényzettel fedett teriileteinek 8sszessége. Feladata a
lakossag fiziologiai, pszichikai fellidilésének, rekreacidjanak szolgalata, a telepiilés dkoldgiai viszonyainak javitasa,
kondicionélasa és a teleplléskép, illetve a telepllésszerkezet tagolasa, gazdagitasa. Terlletfelnasznalasi
szempontbél alapvetd szerkezeti egysége a zdldterilet (kozkert, kdzpark, varosi park) és az erdéterilet, tovabba a
beépitésre szant vagy beépitésre nem szant terlileteken a telkek ndvényzettel fedett része. Azok a ndvényzettel
boritott terliletek, amelyek elsédleges rendeltetésiik szerint gazdasagi célokat szolgalnak, kondicionald hatasuk
révén szintén részei a zoldfellileti rendszernek. (SzILAGYI, 2007)
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A zoldfellletek GAZDASAGI FUNKCIOI kdzOtt altalaban az ingatlanpiaci érték ndvel6 hatasat és
turisztikai jelentéségét szoktadk emliteni. Funkcidja ennél 6sszetettebb, bar elébbiekkel szorosan
o0sszefligg, hiszen a varosrészben jelenléte pozitiv externaliakkal jar, igy a térség funkcionalis

Osszetételét, a tovabbi szerkezeti elemek vonzasat erésen befolyasolja.

TARSADALMI-REKREACIOS FUNKCIOJA értelemszerlien a pihenést szolgald, oktatasi, kulturalis,
esetleg szakrélis hasznélatot jelenti elsésorban. Masodsorban viszont kdzvetve és hosszutavon a
tarsadalmi rétegz6dés kialakulasahoz vagy alakitasahoz is hozzajarulhat, vagy azzal szinergens
maddon egytt élhet. Tehat a lakossagi migraciot és szegregaciot befolyasolé hatédsa van, hiszen
a piacképes lakoterulet egyik fontos vondsa a kornyék zoldfellleti ellatottsaga, élhetésége.
(SCHUCHMANN, 2008)

Tamadhatatlan viszont az a tény, hogy a zdldfellletek TELEPULESOKOLOGIAI ELONYEI befolyasoljak
legmarkansabban a varos életét, bar ez épp, az eléz0 két funkciobol eredd folyamatokat is
mozgatja. A zéldfellletek varosdkologiai, kornyezetvédelmi hatésai a sugérzasi és hdhaztartasi
viszonyok mddositdsa, a relativ péaratartalom ndvelése, a csapadékviz visszatartas, a
levegdtisztitas, a gaz- és por megkotés és a varosi légkorzésre gyakorolt hatasa (atszellézés,

szélerésség csokkentés, légcsere novelés).

VAROSSZERKEZETI FUNKCIOJA a térszerkezeti tagol6, elvalasztdé vagy 0sszekotd jellege,
szerkezetalakitd képessége, a ,térhasznélat’ befolydsolasa, a valtozd funkcidju, intenzitasu
telepllési szovet strukturéldsa, amelyet a zoldfeliletek gazdasagi, tarsadalmi-rekreacids és
teleptilésokologiai funkcioi egymasra hatva, egyiitt alakitanak, befolyasolnak. Eppen ezért a
zoldfelUleti rendszer vérosi térszerkezet alakitd szerepére nagyobb hangsulyt kellene forditani, és

fontos szempontként kellene, hogy megjelenjen a telepllésfejlesztésben.
3.1.2.2. A budapesti zoldfelllet-rendszer alakulasa

Gabor Péter, Jombach Sandor, Ongjerth Richard (rfelvételek térinformatikai elemzésével
vizsgalta a zoldfellleti intenzitds-valtozas mértékét Budapesten 1990-2005 kozott. A kutatas
viszonylag nagy pontossaggal mutatta ki azt, hogy a zéldfelliletek csokkenése folytatodott, és a
rendszervéltas Ota Budapest zoldfelilete zonanként kilonbdz6 mértékben, de dsszességében
hatérozottan csokkent. A fGvaros bioldgiai aktivitdsértékének aranya a vizsgalt periodusban
erbteliesen csokkend biologiai aktivitasértéket a terlletek 2,19 %-ndl mutat, mig enyhén
csokkend BA maér a teriletek 10,31%-nél megfigyelhetd. Véltozatlan BA értéket a terlletek

65,38%-nal, mig az enyhén novekvd BA értéket 6,57%-nél, és az er6sen ndvekvd bioldgiai
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aktivitasérték 1,29%-nal mutat. Budapest zoldfeliiletei tehat nem radikalis mértékben, de

érezhetéen csokkennek. (GABOR-JOMBACH,ONGJERTH, 2007) (ONGJERTH, 20084)

A rendszervaltast kovetd évtizedben a belsd varosrészek lakasallomanya gyors privatizacion
esett at, megjelentek a szolgaltato funkcidk, és a zdna terhelése ugrasszeriien megnétt anélkl,
hogy a kozterlletek megujuldsa ezt kévette volna. A belsé zona tovabb vitte magaval a
zOldterUlet-hianyos térszerkezeti orokségét. Az el6vérosi zénaban ugrasszeriien megnétt a
beépitésre szant teriletek aranya a kuls6 varosi z6ldgydri karara. A folyamattal parhuzamosan
nétt a belteriletek aranya és a kiilsé kertvarosias jelleg terjeszkedése, igaz, relative kedvezének
mondhaté zoldfelllet arannyal. A varos szétteriilése tovabbi kozlekedési igényeket és
kdzlekedésbdl szarmazd kornyezetterhelést vont maga utén, és tovabb terhelte a zoldfelilet-
hianyos belvarosi részeket és pusztitotta a varosi klima javitdsdban fontos zoldgyirit. Az Uj
Telepllésszerkezeti Terv (tovabbiakban TSZT) hatalyba Iépése forduldpontnak tekinthetd, mivel
a folyamatok sokkal szabalyozottabban mentek végbe. Ugyanakkor az elévarosi zdna
kerlleteinek kdvetelésére tovabbi tartalék fejlesztési teriileteket (50%-ban lakétertleti fejlesztési
terlilet) jeldltek ki, ami tovabb novelte a varos széttertilését. A hegyvidéki zonaban folytatodott a

Jlappangd” zoldfelllet-felélés, bar aranyait tekintve joval kisebb mértékben. (SCHNELLER, 2008)

A vizsgalatok szerint 1990-2005 kozott a hegyvidéki zonaban (0,68%) és az agglomeréacios
térségben (0,34%) alig csokkent a zoldfelilet, mig a belsdé zénaban a viszonylag alacsony
zoldfelllet arany tovabb romlott, hiszen itt volt a masodik legnagyobb csokkenés (3,1%). Az
elévarosi zona zoldfellletei csokkentek a legnagyobb mértékben (3, 6%), ami a zéna nagy
kiterjedését tekintve jelentés zoldfelileti veszteséget jelent. Tehat a legnagyobb, terlletaranyos
zoldfeltleti csokkenés az elévarosi zénaban figyelhetd meg, amit az autbutak, autdpalyak
bevezetd szakaszainak épitése, a beépitésre szant teriletek terjedése, és ezen belll a
kilonbdzé bevasarlokozpontok, logisztikai csarnokok, irodahdzak térnyerése eredményez.
(PROVERDE, 2006)

A 2005-ben megujult a telepilésszerkezeti tervben (TSZT) nem kevés olyan fejlesztéi és kertleti
lobbi-tevékenységet sikerilt megakadalyozni, ami értékes zoldfellleteket, erdd, vagy egyéb
természeti terileteket érintett volna. Folytatddott ugyan néhany negativ, nehezen
megakadalyozhat6 tendencia, mint a hegyvidék tulépitése és a belvarosi részek besirisodése,
de pozitivum, hogy Budadrs hataraban megmaradt az un. nyugati kapu még meglévé z6ld savja.
Zoldfeluleti szempontbdl pozitiv folyamatok figyelheték meg az atmeneti és a Duna menti
zbnaban, emellett az elévarosi zéna kertvarosias jellege jelenleg is vonzo, nagy zodldfelllet

aranyu lakoterulet. (SCHNELLER, 2008)
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3.1.2.3. Jelenlegi szerkezete, problémak és tendenciak

A véros zoldfellleti ellatottsaga a torténeti fejlddés eredménye. A belsé zona siriin beépitett,
igen kevés és ezért tulterhelt zoldterllettel, elavult infrastruktiraval, és a jelentés forgalom miatt
lég- és zajszennyezettséggel erdsen terhelt. Az atmeneti zona heterogén. Egyrészt jelen vannak
az atalakuldban 1évd, kevés zoldfelllettel rendelkezd iparterlletek, és a szocialista
varosfejlesztés soran Iétrejott, kiterjedt, és mara jol beallt zoldfellletekkel rendelkezd lakotelepek.
Az el6vérosi zénaban a varos fejlédése soran megmaradt nagy, dsszeflggé, j6 agglomerécios
kapcsolattal rendelkezé zoldfellletek talalhatok. Emellett az elévarosi zona a lakdtelepek,
munkahelyi teriletek, felnagyott és atalakuldban lévé mez0gazdasagi teriletek és magas
zoldfelulet arényu lakodvezetek diverz dsszessége, melyet nagy forgalmd utak, autdpalyak
bevezetd szakaszai szelnek at kozlekedési eredeti artalmakkal, a meglév szerkezeti fontossagu
zoldfeluleti elemeket elvagva. A Duna menti zéna sem tekintheté egységesnek, szakaszonként
az adott bels6, atmeneti és elévarosi zéna kornyezeti terhei sujtjak, de pozitiv folyamatok
figyelheték meg. A hegyvidéki zona tovabbra is magas zoldfelileti aranyu, viszont az egyre

intenzivebb beépllés a szigorodd szabalyozasok ellenére tovabbra is veszélyezteti.

Budapest Zoldfelileti Rendszerének Fejlesztési Koncepciojaban (PROVERDE, 2006) vizsgaltak a
budapesti zéldfellileti ellatottsagot és a zoldfellletekhez vald hozzaférhetdséget is. Zoldfellleti
ellatottsdg szempontjabdl az elévarosi zona keriletei a legjobban ellatottak, és a belsé varosi
mag a leginkabb zéldfelllet hianyos. A zdldterlleti ellatottsdg nem teljesen koveti a zoldfellleti
ellétottsagot, annal mozaikosabban alakul. A pesti elévarosi kerlletek ellatottsdga kevésnek
(XVLXVIL, XVIII.) vagy atlagosnak (IV.,XV.,XXIII.) tekinthetd, mig a belsd keriletek kozil az I.
kertlet kifejezetten jo, a VI. VII. kerilet kiemelkedden rossz képet ad, a zoldteriletek aranya
magas a X. és lll. kerlletben is. Nem kerUleti eloszlasban, hanem a hozzaférhetdség (tehat a
lakhelytdl vald tavolsag tekintetében) szempontjabdl viszont nyilvanvalébban kitlinik, hogy az
elévarosi zéna a mindennapos rekreacios zoldterlleti ellatottsag tekintetében kiemelkedden
rossz, a hétvégi rekreacios zoldterlleti ellatottsag tekintetében rossz helyzetben van. (PROVERDE,
2006)

A févaros zoldfeltleti rendszere a tajszerkezeti adottsdgoknak leginkdbb egy gydrls-sugaras
struktiraval felelne meg, de a korabbi ilyen iranyu tervek és fejlesztések utdn ma inkabb
szigetes-gylris szerkezet(l, és meglehetésen mozaikos képet mutat. A kedvezd taji adottsédgok
miatt megtalalhatok a varosban az 6sszefliggd zoldfellleti elemek, de ezek mennyisége a varos
nagysagahoz (terileti és lakossagi értelemben is) viszonyitva kevés, raadasul a budai és pesti

oldal zoldfelleti ellatottsaga aszimmetrikus. Budapest zoldfellleti rendszere nagyvarosi
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parkokkal relative jol ellatott, bar koncepciondlis elhatdrozasok mentén tovabbi nagyméretii
varosi kozparkok létesitése lenne kivanatos. Emellett hianyzik egy jol strukturalt, kdzepes méretii
varosi parkokat felfizd z6ldhalozat®. Alulbecsllt a lineéris elemek zdldhalézati szerepe is. A
peremteriletek zoldfellleti programjait (parkerdd-fejlesztés, patak-revitalizaciés programok,
z0ldgydrG program) célszeri lenne 6sszefogni a hatékonysag érdekében. (BFKVP, 2002) Emellett
hianyzik a hazai zoldfellleti rendszerb6l a varosi parkok feletti atfogd kategéria az olyan
zOldfeltletekre, amik tisztdn sem az erdd, sem a zéldfelileti kategdridba nem sorolhatéak, illetve
ezek kett6ségébdl épll fel. (PROVERDE, 2006) (ALmAsI, 2006). A budapesti zoldfellleti
rendszerben az elévarosi zoldfellletek szerepének nagyobb hangsulyt kellene kapnia. Bar
szakmai kdzegben is egyre tobbet hangsulyozzak a varost 6lel6 zoldgydrl védelmét, itt sokszor a
budai teriletek védelmére koncentralnak csak. A pesti zoldgy(r( taji kapcsolatai és természeti
értékei ugyan joval elmaradnak a Budai-hegység zoldfellleteitél, telepllésszerkezeti jelentdségik
viszont egyarant fontos. Raadasul a z6ldfeluleti intenzitas-valtozas vizsgalat alapjan egyértelmd,

hogy az el6varosi zona a legveszélyeztetettebb a zdldfelllet-csokkenés szempontjabdl.

313 llleszkedés a hatalyos varosfejlesztési programokhoz és budapesti

telepiilésrendezési tervekhez
3.1.3.1 Fejlesztési programok

A BUDAPEST KOZEPTAVU VAROSFEJLESZTESI PROGRAM (PODMANICZKY PROGRAM) a 2005-2013
idészakra készUlt varosfejlesztési irdnyelvek tobb ponton kapcsoldédnak a tervezett zoldgydrd
oOtletéhez. Bar a program idétaviata a megvaldsitasra maradt egy év, és kitlizott feladatai
némiképp tulzdak, de a program alapvetései a relevans térszerkezeti kérdésekre igyekszik
valaszt adni. A program fébb céljai: az északi és déli Duna hidakkal megépulé Korvasuti korut, a
belsé varosrészek komplex rehabilitacidja, a Duna menti fejlesztések és az intermodalis
csomdpontok erbsitése. Mig a Korvasut menti korut varosszerkezeti fontossagat hangsulyozza a
program, addig a Kilsé Keleti korut sziikségességét nem emeli ki. A varosi zéldfelileti elemek
fejlesztése kozott az Orczy kert atépitése, az Eszak-csepeli varosi park létrehozasa mellett az
agglomeracids z6ldgy(ri védelme, a févaros és az agglomeracids telepllések 6sszendvésének

megakadalyozasa szerepel.

,A Podmaniczky Program kapcsan megfogalmazhatdé az a kritikai észrevétel, hogy komplex

varosrehabilitaciés beruhazésokhoz kapcsolodd zoldfelileti fejlesztések sokszor csak, mint

5 z6ldhalbzat: korldtozasok nélkil, vagy részbeni korlatozassal mindenki szdméra hozzaférhetd, ndvényzettel bird
szabadterek rendszere”. (ALMASI, 2006, pp.7)
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fejlesztési valtozatok kerlilnek megfogalmazasra, nem szerves részei a varosfejlesztési
koncepcié magprogramjanak. Holott — ahogy azt majd a nemzetkdzi példak is szemléltetik — a
zoldfellet fejlesztések a varosrehabilitaciés beruhdzéasok katalizatoraiként képesek hatni.”
(PROVERDE, 2006, pp. 23)

A BUDAPEST INTEGRALT VAROSFEJLESZTESI STRATEGIA 2000-ben készillt. Fejlesztési prioritasai
elsésorban a gazdasag erfsitése, a kozOsség-centrikus kozlekedés, az élhetéség, a
kdrnyezettudatossag, a kulturdlis értékteremtés, a szocidlis érzékenység és a régioval vald
partnerség. A zoldfellleti célok kdzott szerepel az agglomeracios zoldteriletek haldzatanak
védelme, a kisvizfolyasok revitalizacidja (koztlk a Szilas-, Mogyorddi-, Gyali- és Rékos-patak) is,
ami igy 6sszhangban van a tervezett zoldgydr( tervével. A Fejlesztési Stratégia azonban strgeti

a Kulsé Keleti korut Cséry-telepig tartd szakaszanak megépitését.

BUDAPEST FOVAROS KORNYEZETVEDELMI PROGRAMJAT 2005-ben vizsgaltak felul, s ezzel
parhuzamosan mar készilt Budapest zoldfelilet fejlesztési programja, igy annak iranyelveit,
celkitlizéseit, alatamasztd munkarészeit a Koncepcio figyelembe vette. A program a zoldfelllet
rendszer fejlesztését stratégiai eszkoznek tekinti a zoldfeluletek telepllésokolégiai elényei, a
fenntarthatd telepllési kornyezet megteremtésében jatszott szerepe miatt. A program a
zOldfelUleteket rendszerként kezeli, és megallapitjia, hogy specifikus szakagi koncepcid
kidolgozasara van sziikség. A fenntarthatésag elvein alapulé olyan fejlesztési célokat fogalmaz

meg, melyek reélisak és megvaldsithatoak.

BUDAPEST ZOLDFELULETI RENDSZERENEK FEJLESZTESI KONCEPCIOJA ES PROGRAMJA (PRO VERDE)
pozicionalja a zoldfellleti rendszer varosszerkezetben betdltott szerepét, foglalkozik a zdldfellleti
rendszer fenntarhatésagaval, illetve stratégiai alappilléreket hataroz meg. llyen alappillér a
zOldfelUleti tudatossag erbsitése, a pozitiv érdekviszonyok kialakulasanak el6segitése,
zOldfelUleti élettereinek megdrzése és a kutatas fontossaga. Az alappillérek meghatarozasa utan
rovid, hosszu és kozéptavu célokat és a megvaldsulast el6segitd zaszloshajd projekteket tliz ki

célul.
3.1.3.2. Telepiilésrendezési tervek

A BUDAPESTI TELEPULESSZERKEZETI TERV (TSZT) 2005-ben ujult meg. A terv mar meghatérozza és
lehatérolja a zoldterilet/zoldfellilet teriletfelnasznalasi kategoria mellett a zéldfelllet-fejlesztés
elemeit. Megjelennek Uj kategoriak: zoldfeluleti fejlesztési terllet, Okologiai szempontbol

szerkezeti jelentéség, fejlesztendd zdldfellleti elem, természetkdzeli allapoty, varosszerkezetet
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meghatérozd, 6sszvérosi jelentdségi kdzpark. Varosszerkezeti szempontbdl a belsé varosi zéna
rehabiliticiojat, az atmeneti zona atstrukturalddasat, a hegyvidéki zona zoldfellleteinek védelmét,
a Duna menti zéna észak-déli tengelyének fejlesztését, az elévarosi zona mértéktartd
fejlesztését, a zoldgylr( védelmét és a lehetséges zold ékek kialakitdsat célozza meg a terv.
Hangsulyozza a sugaras-gydris zoldfeluleti rendszer kialakitasat, a varost olelé zoldgydri
védelmét, illetve a patakvolgyek és vonalas zoldfelileti elemek, zold ékek jelentdségét.
(PROVERDE, 2006)

A TSZT igy a szoveges munkarészek alapjan dsszhangban van a tervezett zoldfolyoso otletével.
A tervezett zdldfolyos6 nyomvonala, illetve az altala felf(izott terlletek tobbnyire
zoldfeluleti/zoldterileti elemként definidlddnak, és egy részik ,0koldgiai szempontbdl szerkezeti
jelentéségi fejlesztendd zoldfellileti elem” a TSZT szerint. Viszont a TSZT-ben az ezeket
osszekotd zoldfolyosd nyomvonalan fut egy Ujabb gydrl irdnyu autéut, ,a bels6 teriletek
tehermentesitése szempontjabdl prioritdssal rendelkezd koézuti elem”. A tervezett autout
athaladna és a legtobb esetben pont a kdzepénél szelné ketté az éppen fontosnak itélt
zoldfelUleti elemeket, sulyos terlleti veszteséget és kornyezeti terhelést okozva a

teleptilésokologiai jelentdségii terileteken.

A BUDAPESTI VAROSRENDEZES| ES EPITESI KERETSZABALYZATOT (BVKSZ) és a rajzi munkarészét
képez6 FOVAROSI SZABALYOZASI KERETTERV (FSZKT) 1998-ban fogadtak el, a 2005-ben elkészillt
Telepllésszerkezeti Terv alapjan (még mindig) felllvizsgalat és atdolgozas alatt all. A BVKSZ a
korabbi tervekhez képest attord valtozast hozott a zoldfellletek védelmében, hiszen bevezette az
un. kotelez6 legkisebb zoldfelilet mértékét. A beépitésre nem szant dvezetek kozul a
zOldterUletek, az erdéteriletek és a mezdgazdasagi teriletek a legfontosabbak a zoldfellleti
rendszer szempontjabol. Az FSZKT-ban a Kiilsd Keleti kdrat nyomvonala még nincs kijelolve, de

a helybiztositas és igy a kozutfejlesztés szandéka mar megjelenik.
3.1.4. Varosfejlesztés az élhetéség és a fenntarthatésag jegyében

Az idealis fejl6dési utvonalat értelemszeriien a jelenlegi problémakra keresett megoldas

hatarozza meg.

= Budapestnek az Eurdpaban betdltott szerepkdrének megfeleléen meg kell felelnie a sokszin(
nemzetkdzi nagyvaros kihivasainak.

= Budapest kezelné az agglomeracios kihivasokat. A fGvéaros fejlddése idealis esetben
kdzelitene a kompakt véros ideajanak megvalosulasahoz, s gyengtine, illetve teljesen leallna

a szétterlilés mértéke.
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Novekedne a varos lakossag-megtartd képessége, elindulnanak a reurbanizacios
folyamatok, amelyet a belsd varosrészek tovabbi rehabilitacioja segitene el6.

Ehhez viszont szilkség van a bels6 mag tehermentesitésére, amit részint az alkdzpontok és
az intermodalis csomdpontok erdsitésével, a varos mozaikos fejlesztésével lehet elérni.
Megszlinne tehat a varosmagra koncentrald, egykdzpontu vérosfejlesztési attitiid, és
nagyobb szerepet kapnanak az atmeneti és elévarosi zona kdzpontjai is.

Az atmeneti zondban megvalosulna egy funkciondlis atstrukturéldédas, melynek gerincét a
Korvasut menti korat adna.

A budai magas presztizsi lakotertletek mellett a pesti kertvarosi terlletek ellenpolusa
megerdsodne, f6leg rekreacios és zoldovezeti funkcidkkal is rendelkezd, tobbfunkcids
zbnava alakulna at, enyhitve a kialakult ,nyugat-kelet lejtét”.

A mozaikos varosfejlesztési politika kiegyensulyozott fejlédést biztositana, csokkentené a
térhasznélaty varosrészek jonnének létre.

Ennek hatdsara, bar nem tlinne el, de mérséklddhet a tarsadalmi szegregéacio.

A kdzlekedési rendszer fejlesztése feladna az évtizedes rossz berdgzédéseket, és a jelenlegi
térszerkezeti adottsagokat és problémakat kovetné.

A Duna fontos térszerkezeti-fejlesztési tengellyé alakulna, melynek egyik fontos feltételeként
megépllnének a hidnyz6 hidak.

A zoldfelileti rendszer elfoglalia komplex szerepének megfeleld fontossagat a
varosfejlesztésben és -rendezésben. Az oOnkormanyzatok igy nem befektetdi
tartaléktertletként értelmeznék ezeket, és nem a zoldfellleti értékek felélésének tendenciaja
folytatédna.

A zéldfeliletekre, zoldteriletekre forditott nagyobb figyelem javitana a kérnyezeti allapotot és
a varos élhetdségeét.

A hegyvidéki-elgvarosi zoldgyrl fokozott figyelmet és prioritast kapna.

A fentiekben felsorolt, a szakmai kornyezetben mar jol ismert térszerkezet-alakitd alapelvek
(melyekbdl néhanyat a Budapest Véarosfejlesztési Koncepcioja is tartalmaz) agazatok feletti
varosi érdekké néne ki magat.

A kozszféra és piaci szereplk egylttmikodése, az dnkormanyzatok hosszu tavu
gondolkodasa, a fejlesztések strukturdlis 0sszefogasa a megvaldsitds Utjara terelné a

felsorolt elveket.

(ERS, 2000) (KoSZORU, 2000) (TosICS, 2004) (Tosics, 2007)
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3.2. A KULSO KELETI KORUT TERVE ES KRITIKAJA

3.2.1. Budapest gyiiriis-sugaras kozlekedési rendszerének kialakulasa

Budapest varosszerkezete és kozlekedési halozata is dontben a tizenkilencedik szézad elején
méar elinduld, de csak a szazadforduléra kiteljesedd varosfejlesztés és varosrendezés
eredményeként szlletett meg. A j6 adottsagokkal rendelkez6 Pest nagyvarossa fejlesztése
érdekében elfogadték az els6 rendezési tervet (1805), és megalakult a varosfejlesztési javaslatok
végrehajtasaért felelés Szépitd Bizottsag. A varosegyesitéssel (1873) nagy lendiletet vett a
varosfejlesztés. A K6zmunkatanacs iranyitasaval elkezd6dott a Sugarut (mai Andrassy Ut) és a
kérut rendszer épitése. Budapest akkori adottsaga és foldrajzi fekvése harom korutat kivant meg.
A ,bels6 korat” (mai Kiskorut) az egykori vérosfalak helyén épiilt (a varosfalat 1730-1803 kozott
bontotték le), a ,kilsdé korat” (mai Nagykorut) létesitésére a régi varosarok nyomvonala
kinalkozott. A harmadik korat helyét a kés6bbi fejlddés jegyében kivantdk meghatérozni. 1872-
ben a harmas korutrendszer gondolata idékozben négyes rendszerré valtozott. Az elfogadott
JKultelki korat” a tervek szerint a Margitsziget északi cstcskétél a déli kikotdig tartott, ez tehat a
mai Hungaria korut elsé terve. Kivitelezésének lehetdsége ujra csak 1960-ban merlt fel, majd
végul a '90-es évek masodik felére késziilt el teliesen. Kdzben a '70-es évekre egyértelmivé valt,
hogy a Hungéria Kérut mellett egy Ujabb korgydr( is sziikséges, mely a varos és orszagos féutak
csatlakozaséat és a belsé varosrészek terheltségének csokkentését hivatott szolgalni. Az MO
tervezése 1974-ben kezdddott. Ezzel szinte egy idében mertiilt fel a negyedik és egy 6todik korut
otlete. A ,lakételepi korat”, vagy ahogy a koznyelv hivta, a ,munkaskorut” a Korvasutsor-Kéér
utca-Hatar Ut vonalan huzddott; a nyomvonal a jelenlegi TSZT-ben szerepld Korvasut menti korat
koérgydrije. A klls6 korut” a jelenlegi tervekben szerepld Kilsd Keleti kdrat, mint onallé kérat, és
mint MO nyomvonal-alternativa is megjelent a fejlesztési tervekben. (KOzLEKEDES, 2007)
(URBANITAS, 2009)

3.2.2. A Kiilso Keleti korut terve

A Kiils6 Keleti korut terve (1. abra) 1997-ben, az MO kérgy(r( Utvonal alternativajaként (A), majd
,Eurépa utként’, 2001-t6l Kilsé Keleti korutként szerepelt a tervekben. A 2005-ben médositott
Budapest Fovaros Telepulésszerkezeti Tervben is megjelend 2*2 savosra tervezett Kilsé Keleti
kérut a Pesti utat koti 6ssze az 5-6s uttal, és nyomvonala délrél a Soroksér elkerilé Ut - Vecsés u.
- Hunyadi u. — Kettés Korés u. — Flér F. u. (I. Utem), majd a Nagy-Burma felhagyott vasut

vonalan, a kertvaroson keresztiil, az UlI8i (t alatt, a Honvéd utcaig (I1. titem), ezt kévetéen pedig
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a Csévézd utca - Helikopter lakotelep - Pesti utca szakasszal éri el a XVI. kertletet. (IIl. tem). A
tervezett ut 6t helyen kapcsolddik a kerUleti foutakhoz. A KKK — elnevezésével szemben — nem
korgy(rl, hanem harantold jellegi ut, viszont tavlati tovabbfejlesztése a Szilas-patak érintésével
a meglévé utvonalak, illetve foldutak bdvitésével, kiépitésével torténne egészen a Vaci Utig, tehat
teljes korgydrit alkotna. (KOzLEKEDES, 2007) (P. TOTH E., 2007) (P. TOTH E., 2008) A kiépitést
eurdpai unios tmogatassal tervezték. A tervezett ut megvaldsitasara tobb elképzelés volt, eleinte
szintbeni vezetéssel, majd un. kéregvezetési, illetve szakaszonként alagutban vezetett
nyomvonaltervezetek is napvilagot lattak. A végleges tervekben a miitargyban vagy alagutban

vezetett szakaszokat lehataroltak, az épités modjarol azonban nem dontottek.

Az érintett keruletek kozdl (XXIIL, XVIIL, XVII., XVI.) a jelentds lakossagi tiltakozasok ellenére a
XVIII. kerilet dnkorméanyzata tdmogatta az Utépitési tervet, a XVI., XVII. kertlet ellenezte, a XX.
kerllet semleges volt e tekintetben. (JUHASZ, 2011) Az erds dnkormanyzati nyoméassal szemben
gyorsan megjelent egy szintén erbteljes lakossagi ellenallas, mely viszonylag gyorsan
egyesuletbe tomorilt, és megalakult a Z6ld Sorompd Egyesiilet. A korut megvaldsulasa ellen
kozel 10.000 alairast gydjtottek. A vitdkat kavard uttal kapcsolatban a XVIII. kerileti
onkormanyzat 2008. maércius 30-ra népszavazast irt ki. A kérdésfelvetés manipulativ volt: a
kérdés ugy tették fel, hogy nem az Ut megépulésérél kellett donteni, hanem annak miszaki
megvalésitasi modjarol). A Z6ld Sorompo Egyesiilet birdsagra vitte az Ugyet, melyet elsd, majd
masodfokon is megnyertek, s igy a népszavazas elmaradt. Az Onkormanyzat ezutan
kdzvélemény-kutatast végzett, melynek végén 72%-os lakossagi tamogatast hoztak ki a KKK
mellett. (JUHASZ, 2011) A Zdld Sorompd Egyestlet azonban megtamadta a mérési eredményt,
mert sajat vizsgalataik alapjan a lekérdezés nem felelt meg az elfogulatlan reprezentativitasi
kdvetelményeknek (az Egyesllet szerint az utépités altal érintett lakoterlleteken egyaltaldn nem
volt lekérdezés). (PETHO, 2011)

3.2.3. A KKK indokoltsaganak vizsgalata
3.2.3.1. A KKK megépitése melletti érvek

A XVIII. kerilleti Onkormanyzat komolyan tamogatta a Kiilsé Keleti korat gyét. Tajékoztato
fizeteket osztottak, kilon weboldalt hoztak |étre, melyben nem teljesen egyoldaluan, de mégis
érezhetben részrehajldan informaltédk a lakossagot a Kilsé Keleti kérut megépitésérdl. Az ut

megépitésének alapvetd célja és feladata véleménylk szerint:
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= a dél-pesti keriletek (XXIIL. XVIILXVII.,XVI.) dsszekapcsolédsa és belsé atjarhatosaganak
javitasa,
= akerUleteken keresztllhaladé harant irdnyu tranzitforgalom atvezetése, valamint

= akerUleti féutak és lakodvezetek tehermentesitése (PESTSZENTLORINC, 2007)

Az ut alapvetd indokai érthetéek és elsére talan még meggyézdek is, mégis komplexitdsukban
vizsgalva mar korantsem ennyire egyértelm(i a helyzet. Az els6 érv alapvetéen helytallo. A
kerlletkdzi kozlekedési kapcsolatok Dél-Pesten valoban hidnyoznak, béar a harant iranyu
forgalom lényegesen kisebb és kevésbé terheli a kornyezetet, mint a centrum felé haladd
sugariranyl utak terheltsége. A kerlileten harantirdanyban athaladé tehergépjarmi forgalom
viszonylag magas, és a féutra valé terelés a lakddvezettel/gyalogos kozlekedéssel alkotott
néhany konfliktust megoldja, de a légszennyezés és zajterhelés (még a tervezett zajvédo falak
ellenére is) feltehetden jelentdsebb lesz, mint a jelenlegi terhelés. A kerileti féutak és
lakdovezetek tehermentesitésének elve a valésagban aligha érvényesiine. A Kozlekedés Kit.
altal készitett megvaldsitasi tanulmanyban 2020-ra készllt a varhaté forgalmi terhelés. A
térképrél egyértelmlen leolvashatd, hogy a tanulmany szerint a kivant céloknak pontosan

ellenkezéje valdsulna meg.

Vildgosan lathatd, hogy az ut mellett érveld onkorményzat egyetlen érvet hajtogat, a remélt
forgalomelszivd hatést, és ennek kdzvetett hatdsait. De vajon milyen mas, valos érvek alinak a

XVIIl.  kerlleti  dnkormanyzat erfteljes

Budapest kézuthalézatanak gylird iranyd szerkezeti elemei

tamogatasa mogott? Valdban fontos érv, o
hogy a tervezett KKK érinti a Cséry-telepet, P \,
amely a  Csepeli  Szennyviztisztitd "1.‘_ s \ ‘\

szennyviziszapjanak Ulepitésére kivannak <
Kirvasi, mentl karot

kialakitani. A nehézgépjarm( forgalom altal
/IHW'N

okozott  kornyezetterhelés  csokkentése

Korvasit gintl krit

fontos keriileti érdek. Emellett azonban a

ot

P

KKK mentén a keriletnek olyan potencialis i v
befektetései lennének, melybdl jelentds [ e A ;
bevétele szarmazna, mig az (tépités . N

kéltsége a fOvarost terheli, s igy a kertlet L
1. dbra: A Kiilsé Keleti kérit, és a Korvastti kérat
szamara jelentds rovid tdvu hasznot hozhat a tervezett nyomvonala (URBANITAS, 2009)

KKK megéplilése.
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3.2.3.2. A KKK megépitése elleni érvek

A Korut épitésével kapcsolatos érveket és ellenérveket telepilésokoldgiailkornyezetvédelmi,

gazdasagi, kozlekedési, tarsadalmi/human szempontbdl vizsgalom. (Az dsszefliggéseket,

varosszerkezeti szerepet a 3.2.4. pontban foglaltam 6ssze.)

TELEPULESOKOLOGIAI ES KORNYEZETVEDELMI ELLENERVEK:

A KKK tervezett nyomvonala szinte az elévarosi zona 6sszes meglévo zoldfeliletén keresztil
gazol. A Péteralmi-erd6t éppen kdzepén szeli &t (itt felmerllt az alagitban vezetett
alternativa), mig a Kereszturi-erdét csak érinti, de az okoldgiai szempontbdl dsszefiiggd,
egységes 500 hektaros zoldfeliileti ©mbot (Ujkoztemetd és Kereszturi-erdd) szintén a
kdzepén szelné at. A zdldfelulet terileti csokkenése is jelentés. Ezen tul a nagy kornyezeti
terhelés okozd kozlekedési terllet a zoldfelllet Okologiai hatékonyséagét is rontand. A
feldarabolddas kovetkeztében csokkenne a novényallomany kornyezeti teljesitbképessége,
megszakitana a szoros és folytonos Okoldgiai kapcsolatokat, a terllet kisebb egységekre,

szigetekre bomlik.

A KKK-val jelentés zaj- és rezgésterhelés jarna, melyet a zajvédé falak csak részlegesen
tudnak felfogni. Zajvédelmi szempontbdl az északi és déli szektor tulterheltsége a jellemzé,
mig a nyugati részen viszonylag haboritatlan teriletrészek zajmentességének megérzése

lenne a cél.

A légszennyezés varhatdan tovabb néne a keriletben. A nagy erdéterlletek és a jelenlegi
zoOldfeluletek levegbtisztitd hatasa jelentésen csokkenne. A kdrnyezeti allapotot érinté negativ
externalidk elénytelendl hatnak mind a human kornyezetre, mind a természeti tajalkotd

elemekre.

A KKK épp a Kornyezetvédelmi Programban is hangsulyozott levegétisztasag védelmi
stratégiai terlletek mentén haladna. A zoldfeliletek rombolaséval csokkentené a kedvez6
aramlasi, légcsere rendszereket, levegdszennyezésével a természetes légcsere

hatékonysagat, mindségét rontana.

A zbldfolyosd jelentds hésziget csokkentd tényezd, felszini hémérséklete joval alacsonyabb a
kornyez0 terlletekénél. A KKK inaktiv felszine és forgalmi terhelése miatt csokken ez a

kedvez0 hatés, az it nyomvonalaban és kornyezetében jelentés linearis hésziget alakul ki.
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A KKK magaban rejti azt a veszélyforrast is, hogy tovabbi beépitéseket vonz, melyek tovabb
csokkentik a zoldfellletet. A févarosi és agglomeracids uthalézati fejlesztések rendre

aldtamasztjak ezt az érvet.

GAZDASAGI ELLENERVEK:

A kézlekedési szakag is elismeri, hogy a Budapest Telepilésszerkezeti Tervébe bekertlt
fejlesztések, kozuthaldzati bdvitések soha nem latott fejlédést josolnak Budapestnek.
Szamtalan Uj befektetési terlletet jeloltek ki. A gazdasagi valsaggal egyértelmivé valt, hogy
az elképzelések erésen tuldimenzionaltak. (Kérmendy, 2011) (SzeGo, 2011) Szegd Janos, a
KKK kozlekedéstervezdje szerint az emlitett ok, és a lakossagi tiltakozas miatt a Korut terve

az FSZKT vagy TSZT kovetkez6 modositasaban esetleg mar nem fog szerepelni.

Hajlamosak vagyunk megfeledkezni arrél a tényrél, hogy a Kiilsé Keleti korut megépitésének
kéltsége (akkor is, ha jelentds eurdpai uniés tdmogatasokkal késztine) pénzt von el egyéb

fejlesztési teriletektdl, melyeknek szikségessége és hatasa akar sokkal nagyobb is lehet.

A Kilsé Keleti korut melletti f6 érv annak forgalomelszivé hatdsa, a kornyezd utcak
tehermentesitése. A legtobb tapasztalat azt mutatja, hogy az uj autdutak, elkerl§ utak,
autopalyak nem oldjak meg a forgalmi gondokat, hanem Ujabb forgalmat generalnak, vjabb

torlodasokkal és kdzlekedési probléméakkal. (LUKACS, 2005)

Az Ut épitése melletti érv a remélt gazdasag élénkité hatas. A keriiletben valéban tobb
befektetés a KKK mellett kivan megtelepedni. A rovid tavu elényok, az dnkormanyzathoz
befolyé addbevételek érve egyértelmi. Kérdés, hogy a kertvarosi kdrnyezetben megtelepiilé
bevésarld és logisztikai kdzpontok hosszu tavon a megfelelé fejlédési utat jelentik-e. A
befektetések vonzasa mellett elindul egy negativ gazdasagi folyamat is. Az ingatlanok
veszitenek értékukbdl (a folyamat mér most érzékelhetd az ingatlanpiacon), a lakddvezet

tovabb degradalodik és veszit presztizsébél. (PETHO, 2011)

Kozvélemény kutatasok és forgalomszamlalasok szerint a budapesti lakossadg az utak
mindségét, és nem az utak szamat sérelmezi jobban. Inkabb vélasztjdk a nagyobb kerll6ket
és jobb mindségl uj utakat, mint a rossz allapotu régi utakat, igy az Uj utak forgalomvonzasa
megint érthetévé valik. A gazdasagi fejlesztést nem feltétlenil az ellatottsag ndovelésében,

sokkal inkabb a min6ségben kell keresni. (MOLNAR, 2000)

Az ut megépitése elbrelathatban 1,5 Mrd forintba kertiine a févarosnak kilométerenként a
felszinen vezetett szakaszokon, a stllyesztett szakaszokon 4-5 Mrd Ft/km kéregvezetés, 6-7

Mrd Ft/km mélyvezetési alagut esetében. A Kérut elsé harom Uteme nagysagrendileg 30
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Mrd Ft-ba kerilne a Févarosnak. (SzeGO, 2011). Alagutban vezettet megoldas esetén a

koltségek megsokszorozddnak. Erésen kérdéses tehat az utépités megtérilése.

A KKK 1. dtemre féként a tervezett Cséry-telepi szennyviziszap-Ulepitét kiszolgalo
teherforgalom miatt van szlkség. Ezzel szemben megoldhat6 lenne a szennyviziszap vasuti
széllitdsa is, amire épp a felhagyott Burma vasutvonalak, minimélis hozzaépitéssel, kivalo
lehetdséget adnanak. (Szeco, 2011)

KOzLEKEDESI ELLENERVEK

A legfébb kdzlekedési ellenérv, hogy a KKK nem a kertletek kozotti forgalom lebonyolitasat,
hanem az MO lerdviditését szolgalna, hiszen az M0 autéut M3 autépalyaig tartd, parhuzamos
szakaszanal Iényegesen rovidebb alternativat kinalna a Korut. Ez pedig nagyon erds atmend
forgalmi terhelést jelentene az el6varosi zénaban. Kozlekedési szakérték szerint az MO-rdl
valé ,beszivargast” megfeleld kozlekedés szabalyozassal meg lehet akadalyozni. (SzeGO,
2011)

A KKK legkritikusabb és leginkdbb tamadhatd szakasza, mely a Szilas-patak mellett fut,

hiszen itt az MO relativ kdzelsége indokolatlanna teszi a fejlesztést.

Mig a KKK a harant iranyu kozlekedési problémak megoldasat hivatott kezelni, addig kerdleti
szinten is joval sulyosabb problémat jelent a centrum felé tartdé sugariranyu utak terheltsége,
az utak mindsége, mely a harant iranyu kozlekedési problémakhoz képest prioritast kellene,

hogy élvezzen.

A fejlesztési koncepcid nem veszi figyelembe a tavlatilag tervezett Kdrvasut menti korat
tervét, mely a KKK-téI mintegy 6 kilométerrel ,beljebb” haladd, aj, gy(rd irdnyu féut. Ez az
atmeneti z6nén athaladé, barnamezés, hasznalaton kivili ipari 6vezeteket felfliz0 fejlesztés,
mely dssz-varosszerkezeti jelentdségl és az atmeneti zéna alulhasznositott ipari dvezeteinek

feléledéséhez, atstrukturalddasahoz jarulna hozza.

TARSADALMI-HUMAN ELLENERVEK

A KKK épitése jelentds kisajatitasokat igényelne, mivel a szilkséges (rszelvény-szélesség a
beépitett terileteken nem all rendelkezésre. A részletes kiviteli tervektél fliggden legalabb
50-60 lakdingatlan teljes kisajatitdsa szlikséges, és tovabbi ingatlanok részleges kisajatitasa.
A tervezett f6ut ingatlanok szézait érinti, az ott lakok szaméra a lakokornyezet mindségi
romlasa egyértelmd. (Szecd, 2011) (PETHO, 2011) (KERULETKORUT.HU, 2011)
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= Az Onkormanyzat altal feltételezett ingatlanérték ndvekedés helyett értékcsokkenés léphet
fel. Jelentds ingatlanar csokkenés varhatd, ami a tavlati KKK nyomvonal melletti terileteken

mar most érzékelhetb az ingatlanpiacon. (PETHO, 2011)

= A Kkertvérosi lakossag, a napi ingazas terheit véllalva egy jobb kdrnyezetmindség
reményében koltozott vagy maradt az el6varosi zénaban. Az utépitéssel, a kdrnyezeti terhek
novelésével, a rekredcios lehetéségek korlatozasaval, az erdé hasznalatanak
ellehetetlenitésével romlik a kornyezd lakoteriiletek mindsége, élhetésége, és ez érthetben

lakossagi elégedetlenséghez fog vezetni.

3.2.4. A Kiils6 Keleti korut lehetséges hatasainak 6sszegzése a varosszerkezetre gyakorolt

hatasok szempontjabol

A vazolt térszerkezeti, kornyezetmin0ségi valtozasok, értékvesztések, az urbanus tér
szétterllése olyan veszélyek, melyek az elmult évtizedek vérosfejlesztésének tiikrében
egyértelmien elérelathatdk. Az ut feltehetéen ujabb (hosszu tdvon nem feltétlendl hasznos) féleg
bevasarlokdzpont és logisztikai jellegli beruhazasokat, és igy Ujabb forgalmat vonz, a mobilitasi
igényt tovabb ndveli. A roml6 kornyezeti allapot és lakossagi konfliktusok miatt Ujabb elkerilé
utak épitésére lesz szlikség, és igy a varosi szétterilés egyre nagyobb problémavéa valik. A
megainfrastruktira épitési l1az egyre nagyobb mérteket 6lt, az okozott kdrnyezeti karok egyre
sulyosabbak lesznek, a varos élhetdsége pedig jelentésen romlik. Az elévarosi zona fejlddése
rovidtavon lendletet kap, hosszu tavon viszont a lakodvezetek presztizsének lecsiszasahoz, a
zoldfeltletek teljes feléléséhez vezethet, amit idében kdvethet a kerllet versenyképességének
csokkenése is. A varosi zonak kozott, az eltérd fejlesztési iranyok miatt kiélez6dnek a
kllonbségek, és a jelenleg is erds tarsadalmi kilonbségek tovabb ndvekszenek. A jovékép
természetesen némiképp tulzd, hiszen a Kiilsé Keleti korat megépitése csak egy lancszem a
rendszerben, de egyértelmd, hogy tobb jelenlegi folyamat egyittes dsszjatéka alakithatja ki a
felvazolt képet. Ugyanakkor a KKK megépitését nem is a févarosi, hanem a XVIII. kerUleti
érdekek miatt szorgalmazzak leginkabb. Egy févarosi térszerkezetet is befolyasol6 fejlesztésben
pedig tarthatatlan, hogy a szakagi és befektetdi lobbi altal iranyitott kerlleti érdekek hatérozzak

meg Budapest fejlédésének iranyat.

A kozlekedési fejlesztésekre korabban Ugy tekintettek, mint a gazdasagi fejlédés egyik motorjara.
Méra egyre inkabb ennek ellenkezéje az igaz. A varosok nem tudnak annyi pénzt elGteremteni,
amennyi a fokozodo forgalomhoz szilkséges infrastruktura igényelne. A forgalmi dugdk és

kdrnyezeti karok végul olyan mértékivé valnak, ami teliesen élhetetlenné teszi a varost. Emellett
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kérdéses az is, hogy egyenes kapcsolat van-e a gyorsforgalmi utak, féutak épitése és a
gazdasagi fejlédés kozott. A kozutfejlesztések mellett &ll6 masik f6 érv, az elérhetdség javitasa
igaz lehet ugyan, de mégsem mindenek felett &ll6 szempont. Az agglomeraciés kivandorlast
példaul épp az okozza, hogy tomegek helyezik elétérbe az egészséges lakodkornyezetet az

elérhet6séggel szemben, vallalva még az ingdzast is. (LUKACS, 2005)

A kérdés tehat a gazdasagi fejlédés és az élhet6 varos ideajanak egyensulya. Melyik befolyasolja
jobban a varos versenyképességét, melyiknek kellene prioritdst kapnia a varosi fejlesztések
alapelvei kozott? A kérdés elgondolkoztatd, és korantsem konny(i megvalaszolni. Véleményem
szerint a hosszu tavu szempontok, koltség-haszon elemzések alapjan lehet a valaszt megtalalni.
Ha a természeti, épitett és tarsadalmi kdrnyezetben okozott karok, a negativ varosszerkezeti
folyamatok alternativ koltsége meghaladja a Vélt vagy valés gazdasagi és tarsadalmi
teljesitményben keletkez0 hasznot, akkor a beruhazas értelmét veszti. Kérdés tehat a Kilsé
Keleti korut esetében is a koltség - haszon egyensuly. A mérleg egyik serpenydjében a koltségek
vannak: a KKK beruhdzasi koltsége, az egyéb teriletektél elvont fejlesztések koltségei, a
természeti karok tarsadalmi és gazdasagi koltségei, a tovabbi negativ externdliék, azaz a
kdrnyezetterhelések, a varosi szétterilés, az érték és presztizs csokkenés koltsége, a tarsadalmi
polarizaci6 kdzvetett kdltségei, valamint a pesti rekreacids zoldgylrl meghiusulasabél szarmazo
kérnyezeti és tarsadalmi alternativ koltségek. A masik serpeny6ben a KKK val6s hasznai k6zott a
kertletkozi kapcsolatok létesitése all, mely szakaszos kozlekedésfejlesztéssel kivalthato, illetve a

tranzitforgalom csokkentése a mellékutakon és a befektetések vonzasa all.

A pesti zoldgydri varosszerkezeti jelentdsége megkérddjelezhetetlen, viszont a févarosi
kdzlekedés fejlesztési igények tovabbra is meg fognak maradni. A KKK koncepci6janak
jogossaga a kertletek elszigeteltségében és az dsszekottetés szlkségességében rejlik. A redlis
megoldas igy egy olyan javaslatban rejlik, ami mindkét (a rekreaciés és mobilitasi) igényt
egyszerre tudja szolgaini. A lehetéséget igy abban kell keresni, hogy hogyan lehet a KKK-t

megvaldsitani és egyben a pesti zoldgydrit megvédeni.

A jelenlegi urbanisztikai szemléletben egyre tobbszor elhangzik a KKK indokoltsaganak
tamadasa. A KKK mellett all6 valdban nyomos érv viszont a pesti elévarosi kerlletek
atjarhatatlansaga. Ez az igény viszont nem kivan meg egy Uj 2*2 savos korutat. Az atjarhatésag
val6jaban szakaszonként jelent problémat, éppen ezért megolddsa szakaszonként is
elképzelhetd lenne, hiszen az egymasmelletti kerlletek kozti atjarhatésag jelent problémat, és

nem a délpesti és északpesti peremkeriiletek Osszekotése. Meggondolandd lenne tehat,
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alternativ utvonalszakaszok keresése, melyek alkalmasak a fejlesztésre, és nem az emlitett
zoldfellletek atmetszésével jar. Emellett sokkal inkabb az ellatottség a kérdés, az dsszekottetés
megléte, és nem az ut minél nagyobb terhelhetésége. Feltehetéleg az dsszekotd szakaszok 2*1
savos megvalositasa is kiszolgalna az el6vérosi igényeket, melynek negativ externaliai, a
szakaszos kialakitasbdl és méretcsokkenésbél kdvetkezben is hatvanyozottan kevésbé terhelnék
a kornyezetet. A KKK-ra egy olyan, akéar nem gydr( jelleg(i, és szakaszos alternativ utvonalat kell
talalni, és a szlkséges forgalmi igényeken til a kdzelben adott ipari, kereskedelmi terlletek jol
feltdrhatok, és mar meglévé kozlekedési kapcsolatokat fejleszt tovabb. A KKK helyett tehat
alternativ utvonal szakaszok kijelolése lenne az idedlis, melyek biztositjak a keriletek kozotti
atjarhatdésagot, de meghagynak a zoéldfolyos6 és csatlakozd terlletek épségét, hiszen a
zoldfellleteket nem vagy kevésbé vagja &t, igy a kornyezeti karok minimalizalhatok,. Az idealis
jovokét tehat a kozlekedésfejlesztés és a pesti zOldgyr( egyittes megvaldsulasa, melyek egyutt
pozitiv atsrukturalddéshoz segitenének elé a peremkeriletekben. (Kérmendy, 2011) (SzILAGYI,
2012) (TATAI, 2012)

3.3. APESTIZOLDGYURU KONCEPCIOJA
3.3.1. A pesti zoldgytirii bemutatasa

A vonalas jellegli zoldfellleti elemek varosokologiai, kornyezetvédelmi és varosszerkezeti
jelentdsége, a pesti elévarosi zonaban a nagy kiterjedés( zoldfeliletek fokozott védelme és ezek
osszekapcsoldsanak gondolata, azaz egy pesti zoldgy(r( otlete a févaros gydriis-sugaras
zOldfeltleti rendszerén belll fontos koncepcionalis elem. Korabban a ,zoldgy(rit” a varosi
peremterileteken megjelend zoldfelliletek tobbé-kevéshé dsszefliggd szévete jelentette, amit
nagyrészt erddk, természetvédelmi terlletek, zoldterlletek és felhagyott vagy még mivelt
mez6gazdasagi teriletek alkotnak. A zoldgy(rl terv tényleges beépitése a telepilésszerkezeti

tervbe azonban eddig nem valdsult meg.

Az itt felvazolt, az atmeneti és az elévarosi zona hatéarterlletein tervezett z6ldgydri koncepcion
az el6vérosi zoldfellleti rendszer terileti elemeit és az azokat felfizd vonalas szerkezeti
elemeket, vagyis a zoldfolyosokat értem (2.4bra). A zAldgydrl felfiizi a peremkeriiletek nagy
egységes zoldfellleteit, kdztuk erdbterileteket (Farkas-erdd, Paskom-liget, Cinkotai-kiserdd,
Halmi-erdd, Kereszturi-erdd) és mezégazdasagi teruleteket. A zoldgy(r( 37 kilométer hosszu, és
80%-ban zodldfelliletek szomszédsdgaban halad, szakaszonként lakddvezeteket, féleg |6

zOldfeltleti arannyal és alacsony zoldterUleti ellatottsaggal rendelkezd kertvarosias zonékat érint.
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Nyomvonala Budapesten, északon, a Szilas-patak torkolatatél indul a IV. keriletben, és a patak

menti z6ldfolyosét kovetve halad végig a XV, XVI. kerileten, és tart egészen Cinkotaig.

I.Szilas-patak
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2. abra: A pesti zldgy(iri nyomvonala, szakaszai, csatlakozo teriiletek, és keresztezé utak

A masodik szakasza (X. kertlet) egy rovid atvezetd szakasz, mely szant6foldek ddiléatjai mentén,
majd a Rakos-patak nyomvonalan, illetve egy erdéteriileten haladhat, mig eléri a Kereszturi-erdét
(XVII. kertlet), és ezen keresztiil vezet egészen a Ferihegyre vezeté utig. A Szemeretelep vasuti
megalléhelytél indul a Nagy-Burma vasut (XVIII. —XXIII. kerllet), az egykor teherszallitdsra
hasznalt nyomvonal, melyet évtizedek 6ta mar nem hasznéalnak, és mely méara barnafolyosébél
zOldfolyosdva lépett el a spontan szukcesszios fejlédésnek kdszonhetéen. Ez a linearis
zoldfeluleti elem (terlletfelhasznéldsi értelemben nagyrészt kozlekedési terllet) egy
varosszerkezeti jelentéségl  zOldfolyosdként halad részint beépitett, részint felhagyott
mez6gazdasagi terlleteken keresztll, és felflizi a Péterhalmi-erdd kiterjedt zoldfellletét. Az

egykori vasut (tobb helyen mér felszedték a sineket) nyomvonala egészen a Soroksari
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palyaudvarig tart, de a zoldfolyosé nyomvonala még ez el6tt, a Nagykorosi Ut utan racsatlakozik a
Gyali-patak (XXIII. kerdlet) folyoséjara, ami dontéen mivelt és felhagyott mezégazdasagi és

kertvérosi lakoovezetet fliz fel, és igy haladhat egészen a Dunaig.

Egy Dunatdl Dundig tartd, kozel félkorivet bezard zoldfolyosé, tehat jelenleg is létezik.
,Felfedezésére” eddig feltehetbéen az egykori Burma vasutvonalak elfeledése, ill. hagyomanyosan
kdzlekedési folyosoként vald értelmezése miatt nem ker(lt sor. A Szilas- és Rakos-patak jelentés
része beletartozik ebbe a zdldfolyosdba. A patak-revitalizacids tervek keretében a térségi
Osszekotd szerepet is érdemes figyelembe venni, s igy jolI strukturélt, jol hasznosithatd
z6ldhaldzat johet létre. A zAldgydr( zoldfellleti, varosszerkezeti, illetve rekreacios jelentéségi. A
nyomvonal melletti terliletek 80%-ban a zdldfellleti rendszer kiemelt fontossagu elemei, a
peremteriletek nagy kiterjedés( erdé- és szantéterlletei. Az ezeket felflizd zéldsav a varosi
térszerkezet tagolasat, a varosklima javitasat, a kornyezetbarat kozlekedést, és nem utolsé

sorban értékes és valtozatos rekreacios teriletek sorat jelentheti.
3.3.2. A szakaszok jellemzése
3.3.2.1. A szakaszok dsszehasonlitasa

A tervezett zoldfolyoso ot fészakaszbdl (2. &bra) (1. tablazat) all, melyek dnmagukban sem
homogének, tovabb szakaszolhatok. A szakaszok szélessége és hossza, még az alszakaszokon
is teljesen eltérd. (2. Melléklet) A leghosszabb rész a Szilas-patak és a Nagy-Burma vonala, az
atkotd szakaszok, vagyis a szantok dl6utjain, kisebb erdéterileteken atvezetett szakaszok
lényegesen rovidebbek. A zdldfolyosé a patakok mentén kitagul. Az erdéterlleten atvezetd
szakaszokon az erdei Osvényt, a jarhato zoldfellleti szakaszt értem. A legtdbb helyen a
szomszédos zoldfelilet nem valaszthatd el a szélesség meghatarozasanal. A szakaszok jellege
nagyon valtozd, amit féleg a szomszédos teriletek jellege és hatasa befolyasol. A zdldfellletek
sorozata igy egy diverz, folyton véaltozd, dinamikus zéldfolyos6. A zoldgydri érvényesilését
leginkabb a keresztezd, sugarirdnyu utak gatoljak. A Szilas-patak szinte teljes nyomvonalan a
patak és a keresztez6 utak kozétt jelentds szintbeli eltérés van, igy a legtobb helyen jelenleg is
atjarhatd, és ahol nem, ott kisebb beavatkozassal megoldhaté a szakaszok kozotti kapcsolat. A
tobbi szakaszon viszont szintben, gyalogos atkeléssel kell megoldani a kapcsolatot. A szakaszok
jelenleg erésen tagoljak a zoldfolyosét, s igy egységes rekreacids funkcidrdl egyeldre sz6 sincs.
Rekre4cios hasznalat a Szilas-patak mentén, az erdéfoltok szakaszain volt jellemz8, mig a Nagy-

Burma vonalén a Péterhalmi-erd6 szakaszat leszamitva elhanyagolhato.
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1. tablazat : A pesti z6ldgyiri szakaszolasa

JELENLEGI
SZAKASZ . . o
SZELESS SZOMSZEDOS ~ REKREACIO .
HOSSZ P JELLEGE e . ZAVARO HATAS
HASZNALAT
PESTI 39km | 3-50m nagyon valtozé 80%-ban nagyon keresztez6
ZOLDGYURU +6 zéldfeliilet véltoz6 utak
fragmentalé
hatasa
l. SzILAS- 15km | 10-50 m kiépitett, majd erdd, szanto, nagyon keresztezd
PATAK SAVJA természetes patakmeder, | kertvarosias valtozo, utak
a rézsiiben kaszalt gyep lakéterllet, | szakaszonk
vagy természetes patak- ritkan ipari ént nagyon
menti tarsulas tertilet jelentds
I1. ATkoT6 4 km 5m+6 szantok melletti ddléut, Ipartelep, csekély kozeli
SZAKASZ ipari telep, patakpart, erdé | szanto, erdé ipartelepek,
keresztezd
utak
lll. KERESZTURI- | 5 km 3-5 m+6 erdé erdé kozepes/ repllGtér
ERDO SZAKASZA csekély
IV. NAGY- 5km 8-20 m ruderéalis gyeptarsulasok ruderélis csekély keresztezd
BURMA gyeptertletek, utak,
VASUTVONAL erdd, lakott
tertilet
V. GYALI-PATAK | 10km | 8-30m Kiépitett, majd Szanto,erds, kbzepes keresztezd
természetes, majd Ujbdl lakodvezet utak,
kiépitett patakmeder, a autopalyak
rézs(iben kaszalt
gyeptertlet

3.3.2.2. A Szilas-patak savja

A Szilas-patak a Godolléi dombsagban tobb agbdl ered, igy Kerepesen Malom-pataknak, mig
Ujpalotan Palotai-pataknak hivjak, Kerepesen &thalad az un. Szilas-ligeten, majd keresztezi
Kistarcsa és Nagytarcsa belterlletét. Budapestet az MO alatt éri el a XVI. kerUletben, ahol az
arvizvédelmi okokbdl Kialakitott Szilas-pataki viztarozoba (Naplas-toba) omlik, majd egy
mesterséges kiépitett mederben tovabbindul a XV. kerlleten keresztiil. A patakot 1986-ban
rendezték. A févarosi szakaszon a meder jelentds része szilard burkolatot kapott, mert a
hordalékos és homoktalajok nem adtak kelld mederstabilitdst, és ezért a meder folyamatosan
mélydlt. (Giczy, 2005) (KAsA, 2006) A Cinkotai utat kovetden a Szilas-patak a tervezett

z06ldfolyosd része.

A pesti z6ldgydrl északi kiindulasi pontja a Szilas-patak torkolata, a Megyeri-erd félig zavart

vrar

zajszennyezésével és latvanyban zavarja a patak menti zoldsavot. A patak a torkolatatol egészen

6 A szakaszok szélessége sok esetben nem meghatarozhatd, hiszen a patak vonzaskorzete és felfiizott zoldfelliletek
hatara nem minden esetben egzaktul meghatarozhato. Ezt a szélesség mennyiségét kdvetd ,+" —szal jeldltem.
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az M3-as autdutig kiépitett mederben, de gyepes rézsik kozott halad, a torkolattdl kezdve
folyamatosan emelkedik a patak volgyének terepszintie. Az emelkedés nem természetes
terepadottsdg, mert az eredeti mélyfekvésii, mocsaras terepet a patak rendezésekor feltoltotték
(homok és épitési hulladék kerUlt a feltdltésbe). Ezzel egytt a nagy gyepes rézslik megjelenése
kedvezének mondhatd. A patak mellett helyenként kisebb erdéfoltok jelennek meg, délen pedig,
a Vaci ut mellett az Ujrahasznositasra vard Pet6fi laktanya talalhatd. Itt a kdzelben talalhaté
Magyarorszag egyetlen homoktdvis allomanya, mely 1994 6ta természetvédelmi tertlet. Az MO
épitése miatt a terilet 19 védett fajabol 4 méra eltlnt. (Giczy, 2005) A Mogyorodi-patak ezen a
szakaszon Omlik a Szilas-patakba. Ett6l nem messze az északi oldalon talélhaté a hajdani
mocsar helyén megmaradt Turjanos, mely 1999 6ta helyi jelentdségl természetvédelmi terilet.
(SzABONE,2002) (TERMESZET-VEDELEM.HU, 2011) A z0ldfolyoso, a Megyeri ut keresztezGdését
leszamitva zavartalanul zdldbe agyazva halad tovabb, habar dél felél a tavolabbi évé Uzemi

terliletek helyenként kedvezétlen latvanyt nyujtanak.

A Megyeri Ut utdn a patak a Farkas-erdébe érkezik, amelyet egy tlizvész utan az 1960-70-es
években telepitettek, mara az alloméany beallt és természetkdzeli szintezettséget mutat, benne
foként ostorfa, akac, zold juhar, mezei juhar, hegyi juhar, kocsanyos tolgy, csertdlgy, fehér és
szurke nyar. (KRISKA, 1999) Az erdét kissé tavolabb, északon és délen is lakotelepek és
lakdparkok hatéroljék, a kdzvetlen szegélyen zoldteruletek, kozkert-kdzparkok vannak. A Kilsé
Szilagyi utat kovetben nehéz az atjutas a kdvetkezd szakaszra, mivel a patak-szint és az Ut-szint
kdzotti kilonbség alig 2-2,2 méterre csokken. Az ut utan a vasut is keresztezi a patakot. A Kiilsé
Szildgyi uttol egészen az M3-as autdpalyaig beépitett kertvarosias lakoterlleteken halad
keresztil a patak, a savszélesség jelentdsen lecsokken. A patakmeder a Dunatdl egészen az
M3-as utig kiépitett mederben halad, az M3-as utan viszont mar természetes patakmeder,
pleisztocén kori homokos, kavicsos ledék véltja fel, és halad ezutan a zéldfolyosét érintd teljes

szakaszon.

A Szilas-patak M3-Rékospalotai ut kozotti szakasza az egyik legszebb rész. A patak/z6ldfolyosd
érinti a Szentmihaly ati erdéfoltot (Paskom-liget), mely telepitett vegyes erdd. Helyén egykor
6shonos tolgyes és homokpusztai gyepfoltok voltak. A XX. szézad kdzepére az erdéfoltokat
szinte teljesen kiirtottak, a bal parton maradt meg nyomokban, melyet kiegészitve Uj vegyes erd6t
telepitettek. A terillet zavartalansagat egy kisebb szakaszon a Pélus Center, az Azsia Center és
ehhez kapcsolddd parkolok latvanya tori meg. A kovetkez6 szakaszon egészen az Ostoros Ut
erdéfoltig tobbnyire kertvarosi lako6vezeten halad végig, tobb csekély forgalmu ut keresztezi, a

z0ldfolyosd savszélessége jelentésen lecsokken. Emellett helyenként zarvanyként még felhagyott
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szantok szakaszai jelennek meg. Az ezt kdvetd hosszu zavartalan szakaszon a Szilas-patak az
Ostoros Uti erdéfoltban halad a Veres Péter (tig. Itt a Cinkotai Ut keresztezése utan a z6ldfolyos6
tervezett utvonala elér a Naplas-tdhoz, majd azt megkeriilve a Cinkotai-erdé mellett haladva,
meglévd foldutakon elér Ujra a Cinkotai- utig, ahol a kdvetkez6 fészakasz kezdddik. A Naplas-to
Budapest legnagyobb févarosi jelentdségl természetvédelmi terilete. A tavat arvizvédelmi célbol
alakitottak ki az 1970-es években az eredeti laprétek helyén. A védelem nem csak a téra, hanem
a Szilas-patak Cinkotai utig tartdé szakaszara, illetve a tavat délrél hatarolé Cinkotai-kiserdére is
kiterjed. 400-nal tébb ndvényfaj, mintegy 130 madarfaj, 10 rovarfaj védett éléhelye. Jellemzd
értékes faj a karvaly (Accipiter nisus), fekete harkaly (Dryocopus martius), csilpcsalpfizike
(Phylloscopus collybita), kakukk (Cuculus canorus), megtalélhatd az 6z (Capreolus capreolus),
mezei nyul (Lepus europaeus), nyest (Martes foina), és a roka (Lupus lupus) is. Kildndsen

értékesek szigetszerlien fennmaradt fiizlap és laprét tarsulésai.(SzABONE, 2002)

A Szilas-patak menti sav floraja, faunaja a zavaro tényezék ellenére kdzepesen gazdag, mig a
vizi éldvilag a vizszennyezés miatt joval szegényesebb. A part menti ndvényzet kiirtasaval, a
meder kibetonozésaval eltiint a sokszin( élévilag, ami biztositotta a patak ontisztulasat.
Madarvildga ennek ellenére kilondsen értékes, megtaldlhatd a tékés réce, a bubos vocsok
(Podicepus cristatus) és még a bitykds hattyd (Cygnus olor) is (féleg a torkolatban). A patak
csekely lefolyasu, 2 I/mp atlagos vizhozamu, de esdésebb idészakokban az egyszerre leziduld

hirtelen csapadék miatt a vizhozam a 250 I/mp-et is elérheti. (K&sa, 2006) (Giczy, 2005)

A Szilas-patak vizmindsége kozepes (Il. kategéria). A févarosi szakasz szennyezettsége
erésebb, mint a tobbi telepllésen, bar a Naplas-t6 javit rajta, mig a Mogyorodi-patak szennyezett
vizének befolyasa ront a minGségén. Emellett illegalis hulladéklerakas és szennyviz bebocséatas
is terheli, s negativan hatnak ra az utakrol befolyd felszini vizek is. Viszonylag jelentds az
eutrofizacio a vizben, és a vizet elszinez6 és kellemetlen szagot okozd mikroorganizmusok
jelenléte. Az dnkorményzat megkezdte a Szilas-patak mentén a szennyvizeket felfogd gydijt6
kiépitését. A XVI. kerilet kiemelt fontossagunak tartja a Szilas-patak menti terlletek z6ldhal6zati
szerepét, védelmét és rekreécios fejlesztésiket. (KASA, 2006) (Giczy, 2005) (XVI. KERULETI IVS,
2008)

3.3.2.3. Az elsé atvezet6 szakasz

A masodik fészakasznak a célia a Cinkotai-kiserdével vald Osszekottetés megteremtése. A

Cinkotai-kiserd Cinkotai utig tartd szakasza utan délkelet felé folytatddhat a z6ldgydird.
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Kezdetben ipari terlletek mellett, majd a meglévd szantofoldi diléutakon, és felhagyott,
szukcesszionalis fejlddésnek indult szantok mentén futhat, igy par kilométer utan racsatlakozhat
a Rakos-patakra, ami mellett rovid szakaszon haladhat, és végul erdéfoltokon keresztil eléri a
Kereszturi-erdé kiterjedt zoldfellletét. A zoldgydri javasolt utvonalanak elsé atvezetd szakaszat
két kdzepesen forgalmas ut (Kereszturi t, Jaszberényi ut) és egy vasutvonal keresztezi,
minimalis zavarast adva a szakasznak. A legnagyobb gond ezen a szakaszon a megvalositas

szempontjabdl a mezdgazdasagi teriletek valtozatos tulajdonjogi viszonya.
3.3.2.4. A Kereszturi-erd6

A Kereszturi-erdd Pest legnagyobb erdéterilete, jelentds klimatikus és rekreécios potenciallal. Az
erdé az Ujkdztemetd zoldfeliiletével egyiitt 500 hektaros zold szigetet alkot. A Kereszturi-erdd
Indidndomb néven is szerepel a kdztudatban. Rekreacids potencialja jelentds, tajfutdk kedvelt
helye. A zdldgydri tervezett nyomvonala keresztiilhalad a Kereszturi-erddn a mér létezd erdei
osvények érintésével. A Ferihegyre vezet6 Ut keresztezése miatt itt a legkritikusabb a z6ldfolyosd
kialakitasa. A Kereszturi-erdd a XVII. Kerlleti Integralt Varosfejlesztési Stratégidban egyaltalan

nem szerepel, sem rekreacios célbdl, sem mas fejlesztési célbdl.
3.3.2.5. A Nagy-Burma vasutvonal

A ,Burma-vasutat’” 1883-ban kezdték el épiteni, teherforgalom folyt rajta, személyszallitasra
soha nem hasznaltak, de haborus idében katonai szerepet toltott be. 1983-ban az M5-0s
autopalya épitése miatt leallt a vasut mikodése, egyes szakaszait még teherszallitasra
hasznalték, majd véglegesen 1990-ben sziint meg a hasznalata. Jelenleg felhagyott vasutvonal.
(PETHO, 2011) Teljes szakaszan a természet vette &t a szerepet, igy a vegetaciot alapvetden
degradalt, ruderalis jellegl tarsulasok alkotjdk. Vonalas jellegli zdldsavja a zdldhalézatban
betdltott szerepe miatt mégis jelentds lehet. A Nagy-Burma vasutvonal a Ferihegyi repulétérhez
kdzel esé Szemeretelep vasuti megallohelytél indul, tle északra, az egykori kavicsbéanya
terlletén egy ruderélis gyeptarsulds talalhatd, kozepesen értékes madarvilaggal. A terlleten
halad at a jelenlegi budapesti és kerileti tervek szerint a Kiils6 Keleti korut nyomvonala. A
csatlakoz6 fennmarado teriletrészek beépitésre szant teriletén, a kerlleti tervek szerint az egyik
nagy hipermarketlanc épulete helyezkedne el. (SzeG0, 2011). Tovabbhaladva a vasutvonal ,zéld”
szakaszokon fut keresztill, északon a Pestszentiérinci temetd és hasznositatlan, beépitetlen

telkek, délrdl egy ipari terlletnek a vasut felé esé jelentés zoldfelilete hatarolja. Nem sokkal az

7 A Burma-vasUt két vasutvonalbdl all: a Kis-Burma és Nagy-Burma.
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Ullgi Gt keresztezése el6tt beépitett, kertvarosi lakodvezetbe érkezik, és halad egészen a
Péterhalmi-erddig. A beépitett szakaszon a sav szélessége lesz(ikil ugyan, de a 12-20 méteres
szélesség még mindig sok lehetdséget kinal. Az erdd 200 hektaros terilete a pesti zoldfeluleti
rendszerben értékes elemet jelent, bar névényfajai nem kildndsebben értékesek (allomanyalkotd
faja az akac), viszont faundja mar jelentésebb. Az Okologiai rendszerben betdltott szerepe
méretébdl fakaddan jelentds. A vasutvonal athalad a Péterhalmi-erdén, majd északrél az egykori
szemétlerako, a Cséry-telep jelenleg novényzettel boritott szemétdombjai hatéroljak, melynek
tavlati fejlesztései kozott szerepel a telep szennyviziszap-ilepitévé (és egyben parkka) val6
atalakitasa. Ezzel szemben, csakugy, mint a Kiilsé Keleti kérut megépitése ellen, erés lakossagi
tiltakozas volt a XVIII. kerGletben. (PETHO, 2011) A Cséry-telep hataran a tervezett z6ldfolyosé
nyomvonala eléri az M5 autbpalyat, ezt kdvetéen a Nagy-Burma nyomvonala a Vecsési ut
kdzelében szantoterlletek kozott halad. Délr6l egy szakaszon a Soroksari Botanikus Kert
természetvédelmi terlilete (1977 6ta) hatérolja. A botanikus kertben eredeti tarsulas maradvanyok
talalhatok: meszes talaju, kiszarado laprét, zsombékos, nyilt és zart homokpusztagyep, melyek a

kert kiemelten védett részei és ritka védett novények éléhelyei.

A XVIII. Kerileti Integralt Varosfejlesztési Stratégiaban nem szerepel a Nagy-Burma
rehabilitdciojanak tavlati terve. A Stratégia O6sszhangban van a felsébb tervekkel és
koncepciokkal, eszerint a nyomvonalon a Kilsé Keleti korut uj 2*2 savos els6rendi féut

megvalésitasat tamogatja.
3.3.2.6. A Gyali-patak savja

A Gyali-patak (f6csatorna) mai formaja a terllethasznalati igényeknek és az aktualis
vizviszonyoknak koszonhetéen folyamatosan alakult. A teriletet egykor hatalmas mocsarak
boritottak, az arvizeket a térségben a kilonb6zé homokformak kozotti, buckakkal tagolt laposok
vezették le, a terlletfelhasznélas ekkor még a vizviszonyokhoz igazodd legeltetés volt. Az 1850-
es években kezdték meg a vizrendezési munkéakat, melynek soran kiépult a ,Nagymocsar-arok”,
mai nevén a Gyali 1. csatorna. Bar a féag csak 1920-ra épllt ki teljesen, ez adja a mai
csatornarendszer gerincét. A Gyal — Maglod - Gyomré kozti mélyteriileteket folyamatosan
0sszekotottek, és viziket a Soroksari-Duna felé vezették, majd ezt kovetben fokozatosan
kiéplltek a tavolabbi terlletek vizelvezetését szolgald mellékagak. Az egykor mez6gazdasagi
terliletek vizelvezetését szolgal6 patak ma a Ferihegyi repl6tér, az MO és M5 autdpalya, és ipari
parkok csapadékvizének és (tisztitott) szennyvizének befogaddja, igy a patak és kdrnyezete

erésen degradalt.
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A Gyali 1. fécsatorna forrasvidéke a Péteri és Monor telepulések kdrnyezetében a Monor- Irsai-
dombség terllete. A patak természetes vizkészletbdl szarmazé atlagos vizhozama 1200 m3/nap.
A csatornak jelentds része az okoldgiai halézat része, annak ellenére, hogy jelenlegi vizminésége
és kialakitasa er6sen kifogasolhato. A patak Soroksaron tisztul ugyan, de a mellékégak tovabbi
szennyezést szdllitanak a fbagba, igy a vizminéség kozepes (oxigénhaztartas jo,
tapanyaghéztartas szennyezett, ph kivald, fajlagos vezetbképesség szennyezett, szerves
mikrotényezdk kozll a fenol tlirhetd). ldészakos jellegii vizfolyas, vizhozamat és vizmindségét a
Gyomré-Monor altal kibocsatott tisztitott szennyviz hatdrozza meg. A patak és kornyezetének
minéségében meghatarozé az M0, M5 és egyéb nagy forgalmu utak szennyezése, az ipari
parkok jelenléte, az illegalis hulladéklerakasok és legfoképpen a Monor - Gydmrdi
Szennyviztisztitd Telep altal a patakba bocsatott viz minésége. (HEGEDUS, 2007) A patak a
beépitett szakaszokig kdzepes okoldgiai értékd, tobbnyire gyepes rézsik kozétt halad, majd a
beépitett részeken kiépitett mederben és tobbnyire burkolt rézsi koézott fut. A kérnyezd

zdldfellletek, ahol vannak, nincsenek kapcsolatban a patakkal.

A Gyali-patak revitalizaciojat jelenleg tervezik, és elvileg 2012 tavaszara, Eurdpai Unids
forrasokkal valdésul meg. A megujitds kihatassal lesz a vizhdztartas szabalyozasara, a
vizelvezetésre és vizvisszatartasra is, és javitja a térség vizhaztartasat. A revitalizacié soran nem
csak a medret, hanem a partot is rendezik, javitva a patak tajképi-okologiai megjelenését.
(KGzEP-DUNA-VOLGYI Ko TeViFe, 2011)

-36-



3.4. A PESTI ZOLDGYURU VIZSGALATA

3.4.1. Szerkezeti jelentdségli vizsgalatok

3.4.1.1. Zoldfellleti kapcsolatok

zoldfeliilet

B eds
rét, legeld, szantd

temetd

3. abra: Zéldfeliileti kapcsolatok

A tervezett zOldgydri a fGvarosi zoldfellleti és zOldhalozati rendszer fejlesztésében nagy
jelentéségi. A tervezett nyomvonal felfiizi az el6varosi zona megmaradt, nagy kiterjedési
zoldfelUleteit (foként szantd- és erdbterlleteket). Az egyes szakaszokon igy Okoldgiai folyosot
alakit ki vagy ujit meg (attél figgden, hogy szintben keresztezik-e az utak). Masrészt a teljes
gylrd mentén egy 39 kilométeres rekreacids zoldfolyosét hoz Iétre, ami kerékparral, gyalogosan
hasznalhatd, és a legfontosabb rekreacios célpontokat, erdéket, természetvédelmi terileteket flzi
fel.

A z6ldgydri a pesti oldal zoldfelileti rendszerét erdsitd szerkezeti elem, mely folytonossaga
révén védi a nagy, szigetszeri zoldfelileti elemeket és talédn tovabbi zdldhalézati jellegi
kezdeményezéseket generalhat a kapcsolddo terilleteken. A Budapesti Telepiilésszerkezeti Terv

(TSZT) szerint szadmos ,zoldterilet, zoldfelilet” vagy ,jelentés zoldfelilettel rendelkezé
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kilonleges terllet’ (jelenleg csak temetdk) flizhetd fel a zdldgydrire. A terlletek nagy része
,0kologiai szempontbdl szerkezeti jelentdségl fejlesztendd zoldfellleti elem” ill. ,zdldfeldleti

fejlesztési elem” kiegészitd kategoriaba esik.

Az elsd fGszakaszon nagykiterjedésl zoldfeliletek (3.abra): Megyeri-erdd (44 ha), Farkas-erdé
(51 ha), a Vaci Ut és a Szilagyi ut kozotti zoldfeltletek (67 ha), Rakospalotai temet6 (18 ha) és
erdéfolt (23 ha), majd a Szentmihaly uti erdéfolt (Paskom-liget, 98 ha), szantdk (77 ha), az
Ostoros uti erdéfolt (108 ha), a Veres Péter ut-Cinkotai ut kozotti szantdk (63 ha), Matyasfoldi
repul6tér (112 ha), Naplas-to és kornyéke és a Cinkotai-kiserdd (190 ha). A masodik fészakaszon
a Cinkotai uttél délre fekvd dsszefliggd, nagy mezdgazdasagi terllet (178 ha), majd a Rakos-
patak medre és attol északra talalhat6 felhagyott, jelenleg hasznositatlan szukcesszionak indult
teriilet (300 ha) talélhat6. A harmadik fészakaszon a Kereszturi erdd és a kdzvetlenil csatlakozd
erdéfoltok (715 ha), az Ujkdztemetd és az Izraelita temetd egyiittes zoldfeliileti egysége (308 ha)
illetve a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repil6tér terllete (947 ha) jelentds. A Nagy-Burma vonaléan az
egykori Kavicsbanya (39 ha), Pestszentlérinci temetd (15 ha), a Péterhalmi-erdd (255 ha), a
Cséry-telep (50 ha). Az utolsé szakaszon a Gyali-patak szakasza fiizi fel a tobbnyire szantokbdl,
erdéfoltokbdl allé nagyobb szerkezeti jelentéségi zoldfeltletét (2795 ha). A teljes nyomvonalon
kdzvetlenil csatlakozo, felflizott zoldfelileti elemek 6sszes teriilete 6453 ha, kozel 65 km2. Ez
Budapest 525 kmZ-es terlletének tobb, mint 12%. A felfiz6tt teriletek 48%-a rét, legeld,szant6
(3113 ha), 28%-a erdd (1784 ha), 5%-a temetd (341 ha), és 19% egyéb zoldfelilet (1215 ha)
(repuléterek, hasznositatlan gyepteriletek, rekultivalandd terlletek). A tervezett zOldsav
nyomvonala 78 %-ban, azaz 28,7 km hosszan halad az emlitett nagy kiterjedési zdldfellletek

mentén.

Fontos kiemelni, hogy mig a hazai szabalyozasi gyakorlat (pl. OTEK) nem, a szakma a
mezGgazdasagi terileteket is a zoldfellleti rendszer részének tekinti, hiszen biologiailag aktiv
feliletekrdl van szd. A mezbgazdasagi terlletek, kilondsen felhagyott teriiletek esetén

értelemszer(ien kivaldan alkalmasak zoldhaldzati fejlesztésre.

A zdldsav, és az altala felf(izott terlletek jelentds része az dkologiai halozat része. A Szilas-
patak, Rékos-patak illetve Gyali-patak és csatlakozd zoldfellleteinek nagy része oOkologiai
folyosd, illetve talalhatd néhany kisebb puffertertlet is. MagterUlet talalhatd a Szilas-patak mentén
a Véci uti keresztez6dés utan, illetve a Cinkotai ut keresztezése elétti szakaszon, a Matyasfoldi
repul6tértél délre a Rakos-patak vonalan, illetve a Gyali-patak szakaszan az M5 autdpélya

keresztezddése elétt. Orszagos jelentdségil természetvédelmi terllet nem talalhatd a terlleten.
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Helyi jelentdségli természetvédelmi terilet a Farkas-erdd mellett talalhatd Turjanos, a Naplas-to
és kornyéke, illetve a Soroksari botanikus kert. Az OTrT-ben és a BATrT- ben az okologiai
hal6zat elemeire vonatkozé szabéalyozas alapjan ,A magterilet dvezetben beépitésre szant
terlilet nem jelélhetd ki” (BATrT 2005. évi LXIV. térvény 16. § (1))

A tervezett zoldgy(r( altal kialakuld z6ldhalézatban a csatlakozé vonalas szerkezeti elemek
szerepe is kiemelt jelentdségl. A patakok kozil a Rékos-patak harant iranyu jellege a belsé zéna
felé, azt megkdzelitve, Osszekottetést jelent, melynek fejlesztése és a zéldgydrivel vald

osszekapcsoladsa mind 6koldgiai, mind rekreacios szempontbdl indokolt.
3.4.1.2. Kozlekedési kapcsolatok

A kdzlekedési kapcsolatok analizise tobb szempontbdl is szilkséges. Az Uthalozat és kdzlekedési
feltételek vizsgalataval érzékelhetévé valik, hogy hol alakulnak ki bejarati poziciok a tertleten,
honnan és milyen mddon megkozelithetd a terllet. Ez tervezési alapadat is, hiszen
meghatérozza, hogy melyek lesznek a frekventaltabb és kevésbé frekventaltabb teriletek, hol
alakulnak ki sulyponti helyzetek. A vizsgéalat ramutat tovabbd, hogy mely terlleteken varhaté zaj
és vizualis konfliktus, melyek zavard hatasat erddsitéssel, védéfasitassal kivanom ellensulyozni a

tajrendezési javaslatban.

KERESZTEZO UTAK

A tervezett zdldfolyosét a kdvetkezé nagyobb forgalmu utak keresztezik (2.&bra): Vaci Ut
Megyeri ut, M3 autopalya, Rékospalotai hatarut, Veres Péter ut, Kereszturi ut, Jaszberényi ut,
Csévézé utca, Ferihegyi repiilétérre vezetd at (Gyémrdi at), UIIGi (t, Sallai Imre utca, Péterhalmi

ut, Nagykérosi ut, M5 autdpalya,M0 autopalya és a Grassalkovich ut.

KOzOSSEGI KOZLEKEDES

A sugériranyu utak keresztez6dései elénnyé kovacsolédnak a tomegkdzlekedés szempontjabol.
A tervezett z6ldgy(ri szakaszai szinte teljes hosszban autobusz halozattal egyenletesen ellatott
(4. &bra). A kotott palyas kozlekedési lehetdségek szama mér kevesebb. A Kilsé Szilagyi uton a
14-es villamos halad, a Szilas-patakhoz kozel es6 F6 utcan a 12-es villamos, illetve az Ull6i Gton
az 50-es villamos. A Veres Péter uton a 8-as 9-es Godoll6i-, Csomori Hév, Délen a 6-os,
Réckevei Hév (5. abra). A z6ldut a vasuthaldzattal is értelemszeriien tobb helyen csomdpontot
alkot. Keleten a Szemeretelep vasuti megalldhely, Délen a Soroksari vasutéllomas esik kdzel a

tervezett z6ldgylri nyomvonalahoz. Fejlesztés varhatd a Budapest-Cegléd vonalon a Liszt
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Ferenc Nemzetk6zi Repul6térhez kapcsoléddan, mivel tervben van a gyorsvasuti fejlesztés

megvaldsitasa.

z6ldfolyosé nyomvonala
autobusz o
troli
villamos
metrd
HEV
Vasut

[17] 1]

MEGALLOK a
zoldfolyosonal

villamos
o metr6 végallomas
O HEv
o vasut

4.-5, abra: Kottt palyas és szabad palyas témegkdzlekedési kapcsolatok (a BKV, 2011. évi térképe alapjan)
KEREKPAROS KOZLEKEDES

A jelenlegi budapesti kerékparut-halozat nagyvonalakban koveti a varosszerkezetet is
meghatarozd sugaras-gy(rlis felépitést. A kerékparut-halozat legkilsd gydrije jelenleg a

Hungaria ut kozelében/mellett halad. A tervezett zodldfolyoséban megjelend, 0sszefliggd

zoldfolyosoé nyomvonala
kerékpartt
kerékparsav
foldat

zoldfolyoso csatlakozas
kerékparuthoz
kerékparsavhoz
folduthoz

6. abra: Kerékparos kozlekedési kapcsolatok (a GEOLOGIKA, 2011 térképe alapjan)

kerékparos kilsé gydrd a jelenlegi kerékparut-haldzathoz illeszkedd kiegészité elem lehet. (6.

abra)

A Duna-parton szinte teljes hosszaban talalhaté kerékparut vagy kerékparsav, néhany szakaszon

a belvérosban halad. A hianyzé szakaszok kiépitésével a tervezett zdldfolyoséval egyutt
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létrejohetne egy 66,4 kilométeres kerékparos korgyiri Budapesten, mely 70%-ban (45,9 km)
vizfelUletek mellett, illetve annak kdzvetlen kdzelében haladna. Egy ilyen kerékparos korgy(ri a
szlkségességét tmasztja ald, melynek eurdpai uniés vagy mas fejlesztési pénzekbdl szarmazd

tamogatasa ezéltal még realisabbé valik.

Meglévé kerékparut vagy kerékparsav tobb helyen metszi a tervezett z6ldfolyosé nyomvonalat.
Jelenleg északrol dél felé haladva kiépitett kerékparut vagy kerékpéarsav talélhato a Véaci Uton
(1.) egészen a Hungéria korutig , illetve ennek folytatasaként a Szilas-patakot északrél hatérolo
Oceanarok utcan, ezt kvetden kerékparit talalhaté a Kiilsé Szilagyi tton (2), és a F6 utcan (3.),
mely szintén a Hungéria korutig tart,majd északon a Csobogd utcaban kerékparsavva sziikil és a
patak kozelében halad. A Timur utcai kerékparsav (4) az eddig emlitett halézati jelentéségi
kerékparutak/kerékparsavokhoz képest rovid szakaszon fut csak, és helyi jelentdségi. Ezt
kdvetben a Veres Péter uton haladé kerékparut (6) szintén egészen a Hungaria korutig tart, majd
a Cinkotai uton a foldutakat 6sszekoté és azokat kiegészitd, a Naplas-tohoz tartd foldut (7) van
kiépitve, ami nem csatlakozik a kerékparos halézatba és helyi jelentdségl. A tervezett zoldgydr(
déli végében, a Gyali-patak torkolata el6tt par szaz méterrel fut a Fels6-Duna utca, ami jelenleg
foldut (8), és egy rovid szakasz utan autéutban és mellette futd kerékparutban folytatédik a Duna

mellett.
3.4.1.3. Aktualis teriilethasznalat

Az aktualis terilethasznélat jorészt zoldfelileti jellegli, de egyben diverz képet mutat.
Megtalalhatéak az elévarosi kerlletekre jellemzé terllethasznélatok j6 része, a kiterjedt
zoldfellletek, a kertvérosias lakoterlletek, helyenként lakételepek, a jo kozlekedési viszonyoknak
megfelelden a kiterjedt gazdasagi, kereskedelmi egységek hipermarketek, csakugy, mint az
iparositasbol rank maradt, mara felhagyott ipari létesitmények, barnamezds terlletek. A
z6ldgyir( nyomvonalan mindkét iranyba (jobbra, balra) vizsgaltam, hogy milyen a szomszédos
terliletek terilethasznélata, és ez hany méteren keresztll hatarolja a zéldgydrit. A z6ldfolyosé
majd 50%-ban erdéterlletek, illetve beerdésld terlletek mellett halad el. Mivelt vagy parlagon
hagyott rétet, szantét, legelét 23,7%-ban érint. Lakoteriletek mellett halad a nyomvonal 16,5 %-
ban, ezeknél a terlleteknél gyakori a zéldfolyoso jelentds lesziikulése (12-15 m). Kereskedelmi,
gazdasagi teriletek mellett (m(ikodd és felhagyott) csak 5, 9%-ban halad el, de az esetek
tobbségében ezek hatasa sem kifejezetten zavard a mar meglévd védoéfasitasok kovetkeztében.

Hatasukat (féként vizudlis és zaj) tovabbi fasitassal kivanom csokkenteni. Az dsszes zoldfelileti
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jellegil terilethasznélat illetve a beépitett jellegl tertletek (lakétertlet, kereskedelmi, gazdasagi
terllet, felnagyott ipari tertlet) aranya 78% - 22%. Megallapithat6, hogy a zoldgydrl kézel 80%-
ban valdban zoldfeliletek mellett halad el, ami ismét aldtamasztja, hogy a zdldgydri valéban

létezik, és kivételes adottsag Budapest térszerkezetében. (2. tablazat)

2. tablazat : A pesti z6ldfolyosd mentén jellemz6 teriilethasznélatok és aranyaik

TERULETHASZNALAT Hossz (m) SZAZALEKOS ARANY

ERDOTERULET 23360 31,5
BECSERJESEDG, BEERDOSULO TERULETEK 12144 16,4
FELHAGYOTT MEZOGAZDASAGI TERULET 5445 7,3
MUVELT MEZOGAZDASAGI TERULET 11995 16,2
TEMETO 831 1,1
EGYEB ZOLDFELULET 2875 3,9
ZOLDTERULET 857 1,2
KERESKEDELMI/ GAZDASAGI TERULET 2355 3,2
FELHAGYOTT IPARI TERULET 2034 2,7
LAKOTERULET 12212 16,5
SZOMSZEDOS TERULETEK OSSZESEN

(NYOMVONALTOL JOBBRA ES BALRA) 74108

Az aktudlis terilethasznalat részletes vizsgalata és elkilonitése rengeteg plusz informéciot
hordoz a terllet jelenlegi képérdl, karakterérdl, illetve a tovabbi tervezés (t&jrendezési,
funkciondlis, arculati javaslatok) meghatarozé eleme. A hatalyos Telepilésszerkezet Terv és a
Févarosi Szabalyozasi Keretterv is a zoldfolyosé nagy részén Ujabb gazdaséagi teriileteket jeldl ki,
illetve a patakmenti terlleteken nagyaranyu erdésitéseket tervez. Javaslataimban szeretnék egy
arnyaltabb, a z6ldgydri jelentéségét figyelembe vevd, a meglévd zoldfellleti elemeket védé, a

tajképi diverzitast meg6rzd javaslatokat tenni.

Az erdbk esetében legfontosabb feladat lenne, ezek meglrzése, feldarabolodasuk és
zsugorodasuk megérzése. A terlletek egy jelentds része, féként a patakmenti erdéteriletek az
Okologiai Halozat részét képezik, dkologiai folyosok, vagy puffer, ritkabban magteriiletek, illetve
helyi jelentbségl védett tertletek (Cinkotai-kiserdd, Soroksari botanikus kert). Ezek a szakaszok
altalaban periférikus helyzetliek, és messzebb helyezkednek el a varoskdzponti terlletektdl.
Ennek megfeleléen a tervezett funkciok, a hosszu tavu rekreacios hasznalatnak megfeleléen

alakulnak.

A beerddsuld, becserjésedd terlleteket célszer(i kilon kategoriaként kezelni, és nem

erdéteriletnek besorolni. A kilonb6zd lombkorona boritottsagu terlletek, taji részletek a tajkép

_4) -



valtozatossaghoz jarulnak hozza, és magasabb esztétikai értékkel szolgélnak, diverzebb

okoldgiai éléhelyet jelentenek, valtozatosabb funkcionélis hasznositassal kecsegtetnek.

Az gazdasagi, foként kereskedelmi és ritkdbban ipari terlletek, leggyakrabban bevaséarld
kdzpontok, logisztkai csarnokok, (pl. Pélus Center, Azsia Center ill. Cinkotai Gt, Nagykérdsi Gt
mentén talalhatd hipermarketek) is megtalélhatoak a terlleten, bar arénylag kis aranyban.
Jellemzben nagyobb terilletet vesznek igénybe, és vizualisan jelentenek zavard hatast a
z0ldgydrlre nézve, ami viszont tajrendezési eszkdzokkel (takaras- védoéfasitas, erdésités)

kénnyen ellensulyozhato.

A felhagyott, egykori ipari létesitmények, jelenlegi barnamezés terlletek (Petéfi laktanya,
Péterhalmi-erdében 1évé terllet, Olajgyar terllete) zarvanyszeriien jelennek meg a telepilési
szdvetben. Rehabilitacidjuk, funkcidvaltasuk elkertlhetetlen, bar inkabb a tavlati tervek kozé
sorolhatd. Periférikus helyzete kdvetkeztében zdldterlletté vald atalakitasuk nem redlis,
elkerilhetetlen a beruhazdi szektor megjelenése a terileten, ami magaval vonja, hogy siriibben
beépitett teriletek megjelenését, idedlis esetben rekreaciés vagy sportolasi jellegii
létesitményekkel. Megfeleld koordinalas mellett, elképzelhetének tartom laképark projekt
megvalosulasat is (ahogy példaul az Olajgyar teriletére jelenleg ilyen jellegli tervek vannak
érvényben), de ezek a zéldfolyosd prioritasat figyelembe véve kell épilienek. A teriletek

Ujrahasznositasa karmentesités, talajcsere utan valosulhatnak meg.

Lakoterilet 7 helyen jelenik meg a zdldfolyoso térhataraként, dsszesen 16%-ban jellemzé a
z0ldfolyosdé mentén. A Sporttelep utca - Kllsé szildgyi ut kozotti lakotelepet leszamitva ezek
kertvarosi lakéterlletek a Kils6 Szilagyi Ut és M3-as autdpalya kozétt, a Rakospalotai hatarut és
Aranyfa utca kozétt, a volt Kavicsbanya és Halmi-erdd kézott (Ersekdjvar u.- Flor Ferenc u.), a
Poth Irén és Szé&lso u. kdzott, rovid szakaszon a Major utcanal, illetve Soroksaron a Tengelice u.
Fels6 duna sor kozott. A zoldgydrit néhany esetben mindkét oldalrél lakétertlet hatérolja, és a
z0ldsav jelentésen leszikll (Csémari ut-Aranyfa utca, Kavicsbanya és Halmi-erdé kozott). A
legszilkebb esetben is megmarad az a 10-12 méteres sav, zoldék, amivel a zdldfolyosd
folytonosséga fenntarthatd, és zavartalanul atjarhatova valik. A zoldfolyosd és csatlakozo
zOldterUletek esetében a kialakitdsnal a rovidtavi rekreaciés hasznalat valik dominanssa,
amellett, hogy biztositja a z6ldgy(ri atjarhatésagat. A lakoterileti szakaszok kdzkerti, kdzparki
funkcidkkal vald elldtasa, nagyban javitana a févarosi peremkeriletekben jellemzd alacsony

zoldteruleti ellatottsagon.
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Felhagyott és mivelt mezégazdasagi terlletek a Szilas- és a Gyali-patak mentén talalhatdak. A
mar nem mvelt teriletek funkciévaltasa idészeriivé valt. A hatélyos TSZT és FSZKT —ban
felismerték a terlletek zoldfellleti rendszerben betoltott szerkezeti jelentdségét, nagy aranyban
erdésitést ir el6 ezeken a terileteken, illetve néhany helyen gazdasagi teriletnek sorolja.
Véleményem szerint a mivelt mezégazdaséagi terileteket érdemes lenne megtartani, és csak a
parlagon hagyott teriileteket atsorolni. A gazdasagi teriletek Kijeldlése aranylag tul nagy
mértékben tortént az eldre jelezhett fejlddéshez képest. Azokon a terlileteken ahol az uj kijelolés
érinti a zoldfolyosd nyomvonalat, a gazdasagi helyett zoldfellleti jellegll fejlesztést javaslok. A
tajkép és oOkologiai valtozatossag szempontjabdl is megfontolandé a nagyaranyu erdésités. Egy
diverzebb zoldfellleti rendszer, a ndvényallomany-slriiségek valtakozasa tajépitészi

szempontbdl kivanatosabb lenne.

Zoldtertlet arénylag kevés taldlhatd a terlleten. Sporttelep utca - Kilsé szilagyi ut kozott
lakételeppel szemben talalhaté zoldfelllet egy része jelenleg is kozparkként funkcional. Emellett
példaul bar zoldterileti besorolasu, mégsem akként funkcionalo terlletek is megtalélhatok, igy

példaul a Gyali-patak torkolatanal.
3.4.1.4. Kapcsolat a varosszerkezeti kozpontokkal

A varosszerkezeti kdzpontokhoz vald viszony vizsgalataval kdvetkeztetni lehet a tématerllet
periférikussaganak mértékére, illetve a megkdzelithetdségre. Altalanossagban megallapithato a
pesti zOldgylrl 40 kilométerére, hogy erbteljesen periférikus helyzetl. Masodrendi
varosszerkezeti kdzpontok a koézelben Rékospalota (XV.ker.), Ujpalota- Polus (XV.ker),
Pestszentlérinc (XVIll.ker), Soroksar (XXIll.ker.) és viszonylag messzebb talalhaté az Ujpest
varoskozpont (V. ker.), és (XVIl.ker), Rakoskeresztur varoskdzpont. Ezek a kdzponti helyzetek
és jellemz6 lakéterlleti terllethasznalat sulyponti helyzeteket, a funkcionalis csomépontokat,
,bejaratokat’ hoznak létre, illetve meghatarozzak a zoldfolyosd zoldterileti karakterét. Azokon a
teriileteken viszont, ahol nincs a kozvetlen kdzelben varosszerkezeti kozpont, se lakéterilet, a
kijutasi id6 hossza és a megkozelithetéség okan csak a hosszu tavu rekreécios tevékenységekre
lehet épiteni. TObbekkdzt ezek a szempontok befolyasoljak majd javaslataimban az alkalmazott

anyaghasznalatot, az elhelyezhetd funkciokat.
3.4.2. Konfliktusvizsgalat

A XXI. szdzadra megvaltoztak a varosi sziikségletek, ezért az egykori térszerkezet atalakuldban

van. A konfliktusok gyokere leginkabb az, hogy ez a folyamat, a véltozés, a korabbi korokhoz
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képest gyorsabban megy végbe. A varost ellatd, azt korildlelé egykori mezégazdasagi terlletek
méar nem jelentenek létfenntartasi szikségletet, ezért egyre gyakoribb, hogy a mezégazdasagi
terliletek parlagon hagyasa. Az egykori ipari terlletek, négyzetkilométernyi barnamezés teriletek
zarvanyként ragadnak meg a varosszerkezetben, mikdzben a véros terjeszkedni kivén, és
kéltséghatékonyabb megoldasnak tinik a zoldfellletek, felhagyott mezégazdaségi terlletek
modern gazdaséagi/kereskedelmi teriletté alakitdsa. A konfliktus tehat a terllethasznélati
atalakulasok iranya (mezdégazdaségi terilet, zoldfelilet > gazdasagi/kereskedelmi terdlet) illetve
hianya (felhagyott ipari terlletek atalakulésa). Emellett az elévaros pozicio is szamos konfliktust
hordoz magaval. A tulzott belvarosi stlypont miatt, a kézpont felé haladd sugériranyu féutak,
autopalya bevezetdé szakaszok jelentds vizudlis és zajterhelést jelentenek a peremvarosi
kerlleteknek. A j6 kdzlekedési ellatottsag, és a viszonylag dsszefliggb nagy ,szabad” terlleteken
ezért megjelenik a gazdasagi tevékenység, nagyobb hipermarketek, logisztikai csarnokok
formajaban. Mindez viszont (tkozik a jellemz6 kertvarosias kornyezettel, és a nagy kiterjedési
zOldfeltletek altal adott imazzsal is. A zsugorodd, de még mindig szerkezeti jelentéség elévarosi
zoOldfeltletek, az értékes zoldfellleti &llomany az, ami teleptlésokologiai értelemben hozzajarul a

belsé varosrész élhetbéségéhez is.

A makro konfliktustényez6k hatérozzak meg a tématerileten megjelend konkrét konfliktusokat is.

Fébb konfliktusok a pesti z6ldgy(iri teriletén:

= A keresztezd utaknal a féutak (Vaci ut, Régi foti ut, Veres Péter ut, Pesti ut, Ferihegyi
repiil6térre vezetd t, Ull6i ut, Grassalkovich Ut), az autopalya bevezetd szakaszok (M3, M5,
MO) a problémasak. Nehezitik az atjarast (kivéve az autépalyak alatta, ahol jarhato), vizualis
és zajterhelést jelentenek a kdrnyezetlkre.

= Konfliktust jelentenek a parhuzamosan futé utak (Oceanarok Gt kevéssé zavard, régi Vam
utca, Fiume utca) zavar6 hatasai.

= Okoldgiai szempontok miatt fontos lenne a betonmedrii patakszakaszok revitalizalasa a
Szilas-patak (5847 m) és a Gyali-patak (801+ 2505 m) esetében is.

= Vizualis konfliktust jelentenek a |égvezetékek az Ostoros uti erdéfoltnél, illetve a
kdézmivezeték csdvek a Szilas-patak és Gyali-patak felett.

= Jelentds tovabba a Liszt Ferenc Nemzetkozi repUlétér zajterhelése.

= A zdldfolyos6 nyomvonalat tébbszdr hatéroljgk barmamezés teriletek, felhagyott ipari
terlletek, melyek funkciévaltasa idészeriivé valt. (Petéfi laktanya, Péterhalmi-erdében lévé

terilet, Olajgyar tertlete).
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3.5. A PESTI ZOLDGYURU JELENTOSEGE

3.5.1. Tarsadalmi, rekreacios lehetoségek és hatasok

Hozzdféretiség - mindennapos, lakaskozel rekredod
1500 300 m-es maghkoreliles tvolssg eseldn

HOZZATWAGSE) - Nddvigi-rokradios
SO0 g5 meghazelilés tvolsdg eselén

- Zolderulal kol lerulalre esd vonziskonzele _ Doldvornulel kekoll erulolng eso vonzZéskorzels
zoldierulat, €5 o Zokderuksti nem lakott terulatre esd zoldtarulat, 65 o zoldterdat nom lakolt tandetra s
vonzaskorzete wonzaskar ceta
magieleld rokdierukst horzalérhetdsagpsl nem
rendadkacd lokott taruked
zoldisrilatied allatatian nem lakott tenilet

meghaleld zoldtertlet hozzadérhatésdooal nem
rendaliard lakott tendet

rolritarilatted allbtntian nesm lalontt Gen ket

7. &bra: Budapest zéldfeliileteinek, zéldteriileteinek hozzaférhetésége (PROVERDE, 2006)

A zoldterlletek rekreacios funkcioi alatt passziv és aktiv pihenést, szellemi és fizikai felfrisstlést
és szorakozasi, tanulasi, ismeretszerzési lehetdségeket értjuk. A zoldtertletek jellegik, méretik,
varosban betoltott szereplk fliggvényében tudjak az emlitett szerepeket betélteni. A passziv
pihenés a szemlélodést, licsorgést, piknikezést, napozast jelenti. A passziv pihenés egy altalanos
kilsé térben eltdltott regenerdlddas, stresszoldd folyamat, ami az altaldnos kozérzetet
befolyasolja. A zdldteriletek lehet6séget adnak az aktiv pihenésre is, fizikai feltdltekezésre,
kdzOsségi jatékokra, sportra az egyszer( kocogastol a versenyszeriien (iz6tt sportokig. Emellett a
zOldtertletek helyet adhatnak szoérakozasnak, mivelddésnek, fesztivaloknak, mivészeti
kidllitasoknak, vagy akar szabadtéri mozinak is. A zoldfellletek oktatasi-nevelési funkci6ja
kérében kilondsen a gyljteményes kertek, allat-és ndvénykertek, arborétumok szerepe fontos. A
zOldterllet vagy mas rekreacidés célu zoldfelllet els6dleges rendeltetése nagyban fligg a

jellegétdl, méretétdl és elhelyezkedésétél.(PROVERDE, 2006)

- 46 -



A tervezett zoldgylri 39 km—es mérete és nagy diverzitasa miatt valtozatos zoldfellleti
rekreacios funkcidkra alkalmas. A beépitett terileteken athaladd szakaszokon erésebb lehet a
zOldterUleti jelleg, és sokkal inkdbb passziv pihenésre vagy kulturalis funkciokra adhat
lehet6séget. Ezzel szemben az erd6k kozotti szakaszok az aktiv pihenést szolgalnak. A
z0ldfolyosd tobb oktatas-kutatasi szempontbdl is jelentds természetvédelmi teriletet fliz fel
magéara, igy a Naplas-tavat, illetve a Soroksari Botanikus Kertet. A zoldfelliletek emellett
szabadtéri talalkozohelyek, amik segitik a tarsadalmi kapcsolatok kialakulasat. A zéldgy(ri
terllete pedig tobb kerlletet kot dssze egy kdzos zoldfellleti rekreacids szabadtérrel, és igy

csokkenhet az elévarosi elszigetelddés.

Ellatottshg ~ 1 e jusd 2cidtarilet eldtottsdg (mmd) Elitottsag = 1 fore putd koacalh soldhekied
2ol i erckiberiiet ()

8. abra: Budapest zdldfeliileti ellatottsdga (PROVERDE, 2006)

A rovidtava rekreacids lehet6séget nyujtd zoldterlletek szempontjabdl (300 méteres
vonzaskorzet) az elévarosi és hegyvidéki zéndban van a legkevesebb z6ldfelllet Budapesten.
Ugyanez a hosszutavu rekredcio esetén maér elénydsebb a kilsé keriletekben a kiterjedt
erdéteriletek miatt. (7.abra) A nagy tavolsagok kovetkeztében viszont ez még mindig jelentésen
alacsonyabb érték a tobbi kerlilethez képest. A XVI., XVII., XVIII. kerllet zoldterileti ellatottsaga
5-10 m2 /f6, ami budapesti viszonylatban is kevés. A kozcélu zéldfellletek szempontjabdl a kiilsé
kerlletek ellatottsaga a kiterjedt erdéterlleteknek koszonhetden a budapesti atlag korul vagy
afelett mozog (20-60 m?/ 16 a IV.,XV., XV. kerliletben, 60-100 m2/f6 a XVII, XVIII. és 100m? feletti
a XXIII. keriletben). (8. &bra) (PROVERDE, 2006)
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A tervezett z6ldfolyoso a zdldfeltletek mértékét értelemszeriien lényegében nem noveli, hiszen a
mar meglévé zoldfellleti rendszer elemek mellett haladna. Az atjarhatosag megoldasaval viszont
megteremti a kapcsolatokat, és javitana a rekreacios lehetéségekhez vald hozzaférhetdséget. A
lakéterileti szakaszokon zoldtertlet jellegli kialakitas javasolt a rovidtava rekreacios tertletek

kinalatanak javitasara. (példaul a Nagy-Burma vonalan kialakult spontan zoldsav).

Osszegezve, tarsadalmi szempontbdl a tervezett zoldfolyos noveli az elévarosi zona zéldteriilets
ellatottsagat, rekreacios életteret teremt, lehetéséget ad aktiv és passziv pihenésre, kulturalis
kikapcsolodasra, szorakozasra és mivel6désre. Az elévarosi zondban €l kdzéppolgari réteg
életminéségének javulasahoz is hozzajarul. Kdzvetve és hosszutavon a tarsadalmi rétegzédés
alakitasaban is szerepet jatszik, vagy azzal szinergens mddon egyutt él. Mivel a piacképes
lakéterilet egyik fontos vonasa a kdrnyék zoldfelileti ellatottsaga, élhetésége, ezért a lakossagi
migraciét és szegregaciot pozitivan befolyasolhatja. Az el6vérosi zona a fejlesztéssel,

atstrukturalodassal az agglomerécios lakoterlletek alternativaja lehetne.
3.5.2. Gazdasagi hatasok

A zoldteriletek és zoldfellletek gazdaséagi értékét az Onkormanyzatok ritkan ismerik (vagy
ismerik el). A zoldfellleteket a dontéshozok sokszor ,atmenetileg beépitetlen” vagy ,ures
terlileteknek” értelmezik (beépitésre nem szant terilet), és a gyors haszon reményében
értékesitik. A befekteték szdmara szintén egyszer(ibb, biztonsagosabb és olcsdbb egy

z6ldmez0s, mint egy barnamezds beruhazas.

A z0ldterlletek gazdasagi értékét az ingatlanérték noveld hatas mutatja. A zdldtertletekkel jol
ellatott terlletek ingatlanarai egyértelmlien magasabbak. A zoldfelilet aranya meghatarozza
tehat a lakoterllet presztizsét is. Emellett nehezen szamszerisitheté gazdasagi elénye, hogy
csokkentik a koltséges kornyezetvédelmi, miszaki megoldasok szikségességét. Tovabba a
zOldfelUletek (a nagy fenntartas igényl zoldterlleteket leszamitva) regeneralodasi képessége
egyfajta piaci haszonként értelmezhetd, mivel folyamatosan megujulnak, mig a kdornyezet mvi

elemei folyamatosan amortizalodnak. (PROVERDE, 2006)

A zoldfeliletek gazdasagi el6nyei kozott altaldban az ingatlanpiaci érték novelé hatasat és
turisztikai jelentdségét szoktak emliteni. Funkciéja azonban ennél dsszetettebb, hiszen jelenlétik
a varosrészben pozitiv externalidkkal jar, a térség funkcionalis dsszetételét, a tovabbi szerkezeti
elemek ,bevonzasat’ befolyasolja. A zdldfellletek fejlesztése hozzajarul a tarsadalmi jéléthez, a

lakossag teljesitOképességének javitdsahoz, egyszoval a telepilés élhetdségéhez. Ezek az
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elényok nem szamszer(sitheték, de mindenképp pozitiv gazdasagi externalianak szamitanak. Az
igényes, gondozott, nivos kdrnyezet pozitiv folyamatokat generélhat, a teruletek felértékel6dése
tovabbi befektetéseket vonz. Megfeleld koordinalas esetén ezek a zoldgy(rl elényére és nem
hatranyara épulnek ki, melyek a tarsadalom szamara hasznos kulturalis, szabadidds, zoldfeluleti
funkcidkat jelentenek. A tervezett zoldgy(rl tehat a térség élhetéségét nagymértékben javitd

beruhazas lehet.

3.5.3. Telepiilésokoldgiai- klimatikus hatasok

9. dbra: Budapest légszennyezettsége (IDOKEP.HU, 2011)

A zoldfellletek telepiilésokoldgiai hatésai a sugarzasi €s hbéhaztartasi viszonyok modositasa, a
relativ paratartalom novelése, a levegétisztitds, a gaz és por megkdtés, a csapadékviz
visszatartds és a varosi légkdrzésre gyakorolt hatdsa (atszellézés, szélerésség csokkentés,
légcsere novelés). Tovabba természeti él6hely funkcidja van, és hatassal van a talaj és a talajviz

haztartasra.

A zoldfeluletek levegbtisztitd szerepe az egészségre karos anyagok (nehézfémsok)
megkotésében rejlik. (A varosi zoldfeluletek széndioxid-oxigén haztartast jelentésen befolyasol6
képessége kevéshé jelentds.) A parologtatott vizhez hozzatapadnak a szennyezé részecskék. A
parolgas noveli a levegd paratartalmét, és igy javitia a levegémindséget. A pufferkapacitas a
zoldfelUlet nagysagatdl, 6sszetettségétdl figg dontd mértékben. A felszinre hullé csapadékviz
nagy részét a talajba vezeti, igy visszajuttatia a korforgasba. Zaj- és rezgéscsillapitd hatésa
mellett igen jelentds a zoldfellletek hatdsa az aramlasi rendszerre, az atszellézésre. A laza
ligetes allomanyok kdzott Iégaramlasok jonnek Iétre, mig a zart zoldfelileti tombok jelentds hideg
levegd termeld helyek. A zéldfelliletek Okoldgiai potencialja nagyban fugg a zéldfellilet méretétdl,
a biologiailag aktiv feliletek aranyatél, a zoldfelllet allomanyszerkezetétdl és a szegélyhatas

mértékétdl, azaz a zoldfellllet alaprajzi alakjatdl. (PROVERDE, 2006)
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A vizsgalati terileten, a fOvarosi levegGszennyezettségi térképeken joI latszik az elévarosi
z0ldgydri pozitiv hatasa. (9. abra) Lathatd, hogy a nagy tombot alkotd Kereszturi- és Péterhalmi-
erddk jelentdsen, mig az észak-pesti erdéfoltok méretik és az erés szegélyhatas miatt csak

kdzepesen befolyasoljak Budapest levegbtisztasagat.

A budapesti zajtérképrdl jol leolvashaté, hogy a terllet északi és déli szakaszan az M3, és M5
autopalya bevezetd szakaszanak koszonhet6en erés zajterhelés (50-65 dB, kozvetlendl az
autopalyak mellett még erésebb 65-80dB) figyelhetdé meg. A tervezett zdldfolyosd nyugati

szakasza viszont a budapesti atlagnal kevésbé terhelt (45-55 dB). (9. &bra)

10.-11. abra: Budapest kézuti zajterhelése (BUDAPEST.HU, 2011), és felszinh6mérsékleti térképe (GABOR-JOMBACH-
ONGJERTH, 2008)

A zoldfeltleteknek a varosi hémérsékletet befolyasold, kiegyenlitd szerepe van. Csokkenti a
varosi hdsziget effektust. A budapesti felszinhémérsékleti térképen (GABOR-JOMBACH, 2008) a
nagy elévarosi zoldfellletek és a patakok nyomvonala szépen kirajzolddik, jol érzékelhetd
klimatikus hatasuk. Ezeken a teriileteken a szomszédos terliletekhez képest atlagosan 7-8°C,

néhany esetben akar 15°C kiilonbség mutatkozik egy nyari nap kora reggeli 6raiban. (11. abra)

A Budapesti Kdrnyezetvédelmi Program levegétisztasag védelmi javaslatdban szerepelnek a
varosklima szempontjabol kiemelten védendd atszellézési savok. (10. abra) A pesti z6éldgy(ri
kiemelkedd jelentbségll az atszellézés szempontjabdl. Az elévarosi zoldfeliletek dsszefliggd,
nagy tdmbjei a pesti Iégaramlasi rendszerben meghatérozo szerepet toltenek be. A Szilas-patak

telies nyomvonala egészen a Naplas-t6ig, majd a Cinkotai-erdd és a Rakos-patak jelentds
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szakasza, az Ujkdztemeté és Keresztiri-erdd zoldfelileti egysége, illetve a dél-kelet- pesti

szantoteriletek alkotjak a pesti légaramlasi csatornakat.

Az elévérosi zoldfellletek szerepe jelentds és »tJ//M;// .
kerileti jelentéségukon tulmutat. A zoldgydrd ~F AW)Y ra 1\
" i / S |

folyosdja csokkenti a Iégszennyezettséget, a varosi
hészigetben hitdsavként jelenik meg, és a varosi . 3
légkorzést, az atszellézést is segiti. A tervezett
z0ldfolyosé  szerepe  Okoldgiai  szempontbdl
kdzvetett. A zoldfolyosd ugyanis nem teremt U],
eddig nem létez6 Okoldgiai folyosokat, viszont
hatékonyan tudatositia a felflizétt zoldfeliletek,
erddk értékét a dontéshozobi réteg és a lakossag
korében. A beépitési  szandékok, tervek
megvaldsitdsa igy még nagyobb ellendllasba
itkbzhetne. A tervezett rekredcios zoldfolyosd | it e L

S =a
tehat okologiai szempontbol kozvetve fejti ki a \/ LJ 7 \ m“‘“’%“\?

N

hatasat, hiszen szerkezeterdsitdé szerepet toltene
SO ) 12. abra: Leveg(tisztasag védelemi javaslat
be a zoldfelilet- és z6ldhaldzat rendszerében. (KORNYEZETVEDELMI PROGRAM, 2002)

3.5.4. Telepluilésszerkezeti hatasok

A zéldfeltletek varosi térszerkezetben betdltott szerepét a gazdasagi, a tarsadalmi-rekreacios és
telepulésokologiai funkcidk egymasra hatédsaban értékelhetjlk. A telepilésesztétikai elényoket,
karakter és identitas meghatarozd szerepet, a zoldfellletek térbeli és vizualis tagold funkcioit
felfoghatjuk telepiilésszerkezeti hatasként is. Végeredményben tehat telepiilésszerkezeti szerep
alatt a térszerkezeti tagold, elvalasztd vagy 0sszekotd jelleget, szerkezetalakité képességet
értjik. Masodsorban a ,térhasznalat’, a klimatikus allapotok, a telepllés élhetésége, a lakossagi

rekreacios lehetbségek hatéssal vannak a telepllési terlletek funkcidjara, és ennek révén a

Iy

vy

Az elGvérosi zonat tobbnyire kertvarosi lakodvezetek alkotjak. A tervezett rekreacios zoldgyrl az
emlitett tarsadalmi-rekreacios, gazdasagi, telepulésokoldgiai elényokkel pozitivan hathat a

varosrész  fejlddésére, kornyezetminGségére, élhetGségére. A peremteriletek finom
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atstrukturalodasat jelentésen segiti a sokfunkcios (féleg rekreécios és kulturdlis) zoéldhaldzat,

z06ldfolyoso.
4. JAVASLATI TERV A PESTI ZOLDGYURU REGIONALIS PARKRA

A javaslati terv 3+1-es szerkezeti felépitését dolgoztam ki. Zoldfellleti és tajrendezési javaslatot
fogalmaztam meg ndvényallomany alkalmazasi koncepcioval kiegészitve. A zdldhalozati terv a
funkciondlis javaslatokat és bejarati poziciokat rogziti, a karakterterv az anyaghasznalatra és
arculati megjelenésre vonatkozd javaslatokat tartalmaz. A javaslati terv negyedik része a

megvaldsitasi, és finanszirozasi javaslatok.

4.1. A REGIONALIS PARK FOGALMA

A pesti z6ldgydri tobb zéldfelileti elembdl allo, mégis egységes elem a zdldfellleti rendszerben,
z6ldhaldzatban. A nemzetkdzi gyakorlatban mar megjelent a regionélis park, mint fogalom, ami

alatt az ilyen jelleg(, és hasonl6 tertleteket értjik.

A német gyakorlatban a regionalis park egy olyan nagy kiterjedési, a térségre jellemzé
okoszisztémaval és kiemelked6 természeti értékekkel biro terllet, ahol az emberi alakitottsag, az
emberi kéz nyoma érzékelhet6. A regionalis park ember és természet a hosszu tavu
egyuttélésének, az emberi alakitdsnak a lenyomata, ami nagy okoldgiai, taji és természeti értéket
hordoz. (DEL NEGRO, 2009)

A regionalis park fogalmaval Magyarorszagon ALMASI (2006) foglalkozott. Megéllapitja, hogy a
hazai zoldfelileti rendszerbél hianyzik a vérosi parkok feletti atfogd kategdria az olyan
zOldfeltletekre, amik tisztdn sem az erdd, sem a zoldfelileti kategdridba nem sorolhatéak, illetve
ezek kettdségébdl épil fel (igy példaul erdé tagokat, kdzparkokat, vizpartot stb. fliz fel
egyszerre). A regiondlis parknak az olyan 150 ha feletti zOldfellleteket tekinti, ami tobb
terlletfelnasznalasi kategoriat képes dsszeflizni, igy erdéteriletet, zoldterlletet, mezégazdasagi
és vizgazdalkodasi terlleteket. ALMASI (2006) meghatarozza emellett, hogy a regionalis parkok
nem egyetlen egy, hanem tébb kisebb nagyobb részbél éplinek fel, és éppen ezért a park

egységének kialakitasaban kiemelkedéen fontos szereplk van a linearis 6sszekétd elemeknek.

vra

kisebb elemek Osszefliggd rendszere, mely tobbnyire természetkdzeli terileteket fliz fel
onmagara. A regionalis parkok térszerkezeti tagolé elemek a varosi térszerkezetben, melyek a

zoOldfellleti elemek meglrzésével és Osszekapcsolasaval kihatdssal vannak az egész varos
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oOkologiai egyensulyara, a rekreaciés hasznositasi lehet6ségekkel javitiak a varosrész
élhet6ségét, de emellett gyakran gazdasagi hasznositasu teriletek, igy karakterében az emberi

kéz nyoma, az alakitott, hasznositott taj karaktere jelenik meg.

4.2. TAJRENDEZESI ES ZOLDFELULETI TERV
4.2.1. Tervezési célkitlizések

A pesti zoldgydri egy jelenleg is létezd zOldfolyosd és szakaszonként zéldut nyomvonal, mely
Dunétél Dunaig tart, és valdban létezik. Csak kevés szakaszon sziikil le, de még ezekben az
esetekben is megmarad a hasznalhatdé 8-12 méteres szélesség ami a terilet atjarhatdosagat
biztositja. A vizsgéalatokbdl kideriilt, hogy a nyomvonal térhatara 78%-ban zéldfelilet, és 16%-ban
lakéterilet, és csak elenyészd esetben halad el gazdasagi rendeltetési terlletek mellett, amik
erdésitéssel, fasitdssal konnyen takarhatdak. A pesti zOldgylrl tehat egy rejtett
teleptilésszerkezeti, zoldfellletrendszeri adottség, egy valtozatos tajakon athaladd potencialis

rekreaciés nyomvonal, melyet csak a keresztezd utvonalak szakitanak meg.

Tervezési javaslataim ezek alapjan a kovetkezd alappillérekre éplilnek:

A jelenlegi allapot legnagyobb problémaja, hogy a keresztezd utak, és atjarhatatlan

szakaszok miatt, csak szakaszonként jarhatd, ezért a legfontosabb célkitlizés és feladat is

egyben a zoldgy(r zokkendmentes atjarhatdésaganak biztositasa.

= A felfiz6tt terlleteknek kiterjedésiik és ndvényallomanyuk vagy vonalas zoldfelileti jellegik
okan van kiemelt okologiai jelentésége. A terlletek természetességének novelése, a
degradalt fellletek rehabiliticioja szintén alapvetd teendd lenne a terllettel kapcsolatban.

= A zbldfolyosd valtozatos taji terlleteket fliz fel Gnmagara (erdd, beerdéslld teriletek, ligetes

terliletek, mezégazdasagi terilletek, becserjésedd parlagon hagyott mezégazdasagi teriletek

stb.), mind esztétikai, mind Okologiai szempontbdl fontos lenne a tajkarakter

valtozatossadganak megtartasa.

= A zoldfolyosd és a felflizott zoldfeltletek valtozatos rekreécios funkcidknak adhatnak otthont.
4.2.2. Tajrendezési javaslatok

A tajrendezési javaslatok alatt olyan javaslatokat értek, melyek alapvetden a konfliktusvizsgalatra
reagalva fogalmaz meg ajanldsokat. Elsésorban a téri helyzetek kialakitaséra reagal, az
atjarhatdésag, az okologiai halo erbsitésére, a feltaruld tajkép zavartalan megjelenésére

(konfliktusok takarasa) koncentral.
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ALULJAROK, FELULJAROK, SZINTBENI GYALOGOS KERESZTEZODESEK, HIDAK ELHELYEZESE

A terllet altaldnos rendezésének alappillére a lehetéségekhez képest zavartalan gyalogos
atjarhatdsag biztositasa, és a keresztezd utaknal a gyalogos atkelok megépitése. A Szilas-patak
telies nyomvonalén a patak szintje joval a keresztezé utak szintje alatt halad, igy néhany esetben
semmilyen beavatkozasra nincs szikség (Vaci ut, M3, Rakospalotai hatarat, M5, M0), helyenként
a novényzet irtdsaval lehetne csak atjarhatéva tenni (Veres Péter ut). Tobb esetben az alagut
tagitasara, vagy legrosszabb esetben kis mértéki (0,5-1,0 m) sullyesztésre van szilkség (pl.
Megyeri Ut, Sporttelep utca, Régi foti Ut), néhany keresztez6désnél az ut forgalma miatt dj aluljaro
létesitésre lesz szikség (Cinkotai Ut, Kilsé-Szilagyi ut). A tovabbi szakaszokon, jellemzéen a
kisebb forgalmu utak keresztezésénél szintbeni atktésre van lehetdség. A Ferihegyi repulétérre
vezetd ut esetében a forgalom és jelentés méretli kozlekedés terllet tekintetében

(vasut+gyorsforgalmi ut) fellljaréra van sziikség.

A SZILAS-PATAK ES A GYALI-PATAK REVITALIZACIOJA

A Szilas-patak revitalizaciéja a zdldfolyoso projekt kihnagyhatatlan eleme. Az M3 autépalya és a
dunai torkolat kozotti szakaszon a meder kiépitett jellegének megszintetését (5847 m),
természetes patakmeder kialakitasat javaslom. Az M3 autopalya és Naplas-to kdzotti szakaszon
a tobbnyire természetes patakmeder minéségének javitdsara, tovabbi revitalizalasra lenne
szikség (vizminbség javitdsa, parti sav novényzetének helyredllitasa stb.) A szennyviz
bekotések megszintetése szintén fontos feladat. A mar megkezdett szennyvizgydjté kiépitése a
Szilas-patak telies nyomvonalan szilkséges. A Gyali-patak tervezett revitalizaciojanak
megvaldsulasat el kell segiteni, és ideédlis esetben a zoldgydri tervével Gsszehangolni. It
szintén a beton patakmeder felvaltasara van szikség (két szakaszon: a torkolatnal 801 m, és az
M5- Nagykérosi ut kozott 2505 m). A revitalizaciok soran, ha a szomszédos terllet
terlilethasznélata vizualisan vagy zajhatésai miatt zavarolag hat a zoldfolyoso savjara, erdéfolt

telepitésekkel kell a hatast enyhiteni minden esetben, ha a sav szélessége ezt lehet6vé teszi.

NAGY-BURMA, FELHAGYOTT VASUTVONAL REHABILITACIOJA

A felhagyott vasutvonal rehabilitacioja szlkséges, ahhoz, hogy a rekreéciés zdldfolyosd teljes
értéklen tudjon mlkodni. Meg kell vizsgalni a talaj szennyezettségét, és azt, hol szikkséges
feltétlen talajcserét végrehajtani. A terlletet meg kell tisztitani az adventiv gyomoktdl. A Nagy-
Burma Péterhalmi ut, Cséry-telep kozotti szakaszan a becserjésedett vasuti savot (a zoldgy(r

nyomvonalat) meg kell tisztitani.
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ERDOSITESEK, VEDOFASITASOK
Mig a TSZT jelentds erddsitéseket irdnyoz el6 a patak menti savokban, de véleményem szerint
ez tulzott mértékben torténik, helyenként fontos lenne a jelenlegi ligetes, becserjésedé allomany

megtartasa, fenntartasa.

Erdésitést féként a mar jorészt beerddsiilt tertileteken tervezek, illetve azokon a terlleteken, ahol
valamilyen egyéb funkciét is betolt. A Szilas-patak mentén az Oceanarok Uttl délre, Cinkotai
uttél nyugatra, és az M5-0s autdpalya mentén az utaktol val6 elszigetelésként funkcional és a
kérnyezd természeti teriiletekkel 1évd kapcsolatot erdsiti, az dkologiai folyosdkat erésitve-védve,

azok pufferterileteként szolgal.

Védéfasitast 20-30 m szélességben a nagyobb forgalmu utakhoz kapcsoldédéan és gazdaségi
ipari tevékenységek kozelében terveztem, hogy azok vizualis és zajhatasait kiszrje. (Megyeri ut,
a Mogyordd Utja mentén, A Rakospalotai hatarat, Veres Péter ut, Ferihegy repil6térre vezetd ut).
Pontos elhelyezkedéstiket értelemszeriien az egyes teriiletekre kialakitott konkrét koncepciéhoz

illesztve kell megvalositani.

FUNKCIOVALTO TERULETEK

Barnamez6s terlletek Budapesten koncentraltan az atmeneti zonaban jelennek meg, de ahogy a
konfliktusvizsgalat megmutatta, szérvanyosan az el6varosi zbénaban is megjelennek. A
barnamez6s terlletek esetében id6szer(ivé valt azok funkciévéltasa, melyre mér tobbnyire
vannak tervek, elképzelések. A Petéfi laktanyardl (Vaci uttol délkeletre) a honvédelem lemondott,
jelenleg dnkormanyzati és kincstari tulajdon, értékesitése bar tervbe van véve, de mind ez idaig
nem tortént meg. A Péterhalmi-erdében 1évd egykori Epiiletjavitd és gyarté cég teriiletére, mely
jelenleg épitipari kisvallalkozasok telephelyéil szolgal, laképarkot terveznek, ami a kozlekedési
ellatottsadg miatt kérdéses és kritizalhato. A régi Olajgyar teriletén (Karolyi Sandor ut és Régi foti
ut kozott) szintén irodahéz komplexum és lakoparkként fog Ujrahasznosulni. A jelenlegi tervek a
lefedett patak revitalizalasat semmilyen mddon nem tervezik, vagy veszik figyelembe. A régi
Kavicsbanyatdl délre fekvo terilet az Erdért Zrt. tulajdona, aki a jelenlegi tevékenységét folytatni
kivanja, bar ennek konkrét jelei nem mutatkoznak, sét ellenkezéleg az épuleteket 2009 kordl
lebontatta. Az egykori szeméttelepen, a Cséry-telepen tervezték a Csepeli szennyviztisztitd
szennyviziszap Ulepit6jének elhelyezését, mely a legujabb hirek szerint, mégsem itt fog
megépulni. (JuHAsz, 2011) Szikség lesz a Cséry-telep rekultivacidjara, kdzhasznélatu
zoOldfellletté vald atalakitdsara. A felsorolt terlileteken értelemszeriien nem realis zoldterileti

vagy zoldfellleti jellegii atalakitasban gondolkodni. Az dnkormanyzatoknak a terileteken
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megjelend beruhazasokat viszont érdemes lenne az olyan jellegi beruhazéasokat preferaini,
melyek jobban illeszkednek a zéldfolyosé koncepcidjahoz, magas zoldfelileti arannyal, esetleg

rekreacios jelleggel is rendelkeznek.

JELENLEGI TERULETHASZNALAT MEGTARTASA

Javaslom a mivelt mez6gazdasagi terilletek megtartasat a Szilas- és a Gyali-patak mentén. Ami
egyrészt etikai szempontbdl (a jelenlegi pozitiv terlilethasznalatot ne szlintesse meg), masrészt
tajképi és okologiai valtozatossag szempontjabol pozitiv. Javaslom tovabba a becserjésedd
terliletek, ligetes allomanyok fenntartasat, jellegének megtartasat, és nem egyontetl erdésitését,
jellemzben a Szilas-patak és Gyali-patak kornyezetében megjelend zéldfeliletek esetében, ahol

a hajdani mezégazdasagi terilletek helyén szukcessziénak indult a névényzet.

Habar a javaslatok érzékenyebb tajépitészi reakciot jelentenének, problémat okozhat a terlletek
telepllésszerkezeti tervekben vald besorolasa, és szabdalyozésa, mivel nem létezik ennek
megfeleld teriilethasznalati kategéria. Az Orszagos Telepillésrendezési és  Epitési
Kovetelmények alapjan zoldfellleti jellegl teriletfelhasznalasi kategéria az erdéterilet,
mez6gazdasagi terllet, zoldterllet, és a természetkozeli terlletek. Zoldteriletbe csak belterileti
zOldfelUleteket, azaz kdzkerteket és kdzparkokat lehet sorolni, mig természetkdzeli teriletekbe
olyan okologiailag védendd és érzékeny terlletek tartozhatnak, mint a mocsar, nadas,
karsztbokorerdd, sziklas teriilet, ill. 6sgyep, melyeken épiiletet elhelyezni az OTEK szerint nem
lehet. Besorolhatd viszont a ,kilonleges, beépitésre nem szant® kategoridba (egészségugyi
terlletek, nagykiterjedési sportolasi célu teriletek, a kutatas-fejlesztés, a megujuld
energiaforrasok hasznositdsanak céljara szolgal6d terlletek, allat- és ndvénykertek teriletei,
temetdk terlletei, nyersanyagleléhelyek, honvédelmi és katonai, valamint nemzetbiztonsagi

teriletek, egyéb), habar az alkategdriék karaktere ezektél a zoldfelileti elemektél jelentdsen eltér.

Szlkséges lenne tehat a szakmanak uj fogalom, a természetes terilet’ terilethasznélati
kategérianak a megalkotdsara, ami jellemzéen azokat a Kkiilterileti zdldfellleteket foglalja
magaba, melyeket gyepes, cserjés, ligetes, vagy beerddsilé allomanyszerkezet jellemez, de
tarsulastani okok illetve kisebb természetvédelmi jelentésége miatt nem sorolhatd a
természetkdzeli zoldfeluletek kozé, viszont zdldfeliletrendszeri, dkologiai, és tajképi, tajkarakter
szempontjabdl megbrzendd elemek a zoldfelileti haloban.  Fontos lenne a szakma
szempontjabdl szlkséges Uj fogalmak bejuttatdsa a szabalyzasi terminoldgidba. A jelenlegi
helyzet j6 példa arra, hogy hogyan lehet a tulzott jogszabalyi kotottség a valos fejlesztés és

értékmegbrzés, tajképi diverzitas gatja.
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4.2.3. Javasolt teriilethasznalat

A javasolt terllethasznélatban a kdvetkezd zOldfellleti kategdridkat alkalmazom: erd®,
természetes teriilet, regionalis park, kozpark, kozkert, egyedi rekultivacios terilet,

mez6gazdasagi terllet, temetb.

ERDO

Meglévd erddk (Megyeri-erdd, Farkas-erdd, erdéfolt M3-tol keletre, Paskom-liget, Ostoros uti
erdéfolt, Cinkotai—kiserdd, Rakos-patak menti erddsav, Kereszturi-erdd, Péterhalmi-erdd) és a
tajrendezési javaslatban javasolt Uj erdésitések:

=  Szilas-patak mentén az Oceanarok Uttdl délre (22,4 ha) (FSZKT besorolas: erdéteriilet)

= Cinkotai uttol északnyugatra (71,6 ha) (FSZKT: erdéterilet)

= M5-6s autopalya mentén (243,7 ha) ( FSZKT: erdéterilet)

TERMESZETES TERULETEK

Azok a ligetes, becserjésedd, beerddslld tertletek, melyek hozzajérulnak a tajdiverzitashoz,
ezert erddsitéstk hiba lenne, de hianyz6 funkciok, periférikus jellege okan mégsem potencialis
zoldteruletté alakithato tertletek.

= Szilas-patak M3-tdl északra (5,1 ha) (FSZKT: kertvarosias lakétertlet, és erdéterlet)

= Ré&kos patak z6ldfolyosé menti szakaszatol északra (121,4 ha) (FSZKT: erdéterulet)

= Qyali-patak jelentds szakaszan kozvetlenll a patak mellett (21,4 ha) (FSZKT: erdétertlet ill.

egy része ,tavlati dsszvarosi érdeki fejlesztési tertlet’)
EXTENZIV KOZPARK

Az extenziv kozparkok a zoldfolyosd mentén olyan nagyobb zéldterlletek, amik bar méretiiknél
fogva esetenként akar kozparkok is lehetnének, de varosi periferikus jellegik és pozitiv
értelemben vett visszafogott extenziv fenntartési jellegik miatt, a kozparkoktdl jelentds
mértékben eltérd megjelenésii és funkcidju zoldterlletek. Az extenziv kialakitas, fenntartas és
visszafogott anyaghasznalat a javasolt, ezért érdemes a kdzparki jelz6t6l megkilonboztetni. Ezek
olyan extenziv vérosszéli zoldfellletek, melyek méretikben kozparkok, karakteriikben a
regiondlis parkokhoz hasonlitanak. Kialakitisat az esztétikai szempontok mellett
hangsulyosabban kell, hogy az dkoldgiai és gazdasagi szempontok alakitsék. A kialakitas jellege,
természetessége, épitettségének alacsony mértéke kell, hogy meghatarozza az ilyen jellegii

terlletek karakterét.
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A tématerileten azok a gyepes, ligetes terlletek, melyek varosszerkezeti pozicioja, kozlekedési

kapcsolatai alkalmassé teszik a zoldterileti hasznositasra.

= Szilas-patak Véaci Ut és Megyeri Ut kdzotti szakasza (15,3 ha)(FSZKT: erdéterilet),

= a Rakospalotai hataruttdl délkeletre fekvé terlletek (22,2 ha)(FSZKT: erdéterllet és
mez6gazdasagi terllet),

= Régi Kavicsbanya terilete (39 ha) (FSZKT: kozlekedési és munkahelyi tertilet),

= Soroksaron a vasuttdl keletre fekvé terlletek (23,7 ha) (FSZKT: erdéterilet, taviati fejlesztési

tartalékterdlet).

KOZPARK

Uj kézparkok szaméra alkalmas terilleteket jeldltem ki, amik lakoterileti kdrnyezetben 1évé
jelenleg ,lres” potencialis zdldfellletek, de eddig mas terletfelhasznélasi besorolasban voltak,
vagy a kozpark besorolas ellenére jelenleg sem mikddnek zoldterlletként. A lakéterUlet
kérnyezetben zarvanyszerlen megragadt zoldfellleteket, hiba volna nem kézparkként,
kdzkertként hasznositani, féleg, hogy a peremvarosi keriletekben tlinyomérészt alacsony

zOldteruleti ellatottsag a jellemzd.

Meglévé és javasolt kozparkok:

= Kilsé Szilagyi ttdl keletre és nyugatra talalhatd teriletek, északrél és délrél is lakételepek
hatéroljak, egy kisebb része mar kdzparkként van kialakitva, (21,5 ha) (FSZKT: erdéterilet)

= Mogyordd utjatol délre fekvé barnamezés jellegli teriletek helyén a délrdl azt hatarold
lakételepekhez kapcsolodoan (4,1 ha) (FSZKT: erdétertilet, intézményi tertlet),

= a Békés Imre tértél északra a kertvarosi lakéterlletekhez kapcsolodoan (4,2 ha) (FSZKT:
erdéterilet)(Ostoros uti erdéfolttdl nyugatra)

= Qyali-patak torkolatanal (1,9 ha) (FSZKT: kdzpark)

KOZKERT

Uj potenciélis kozkertek a terileten azok, az egy hektarnal kisebb zoldfeliiletek, amik savos

jellegik miatt nem kaptak figyelmet. A pesti zoldgy(rl részeként kozkerti funkciokkal valo

gazdagitasukat javaslom.

= Nagy-Burma vasutvonal lakoterilletek kozott haladd része. Atlagosan 12 méter
szélességben, tobb szakaszban a keresztezd Ulli t, Sallai Imre utca miatt (tdbb szakasz
egyutt 2,9 ha) (FSZKT. kdzlekedési terllet)

= Zsellér dil6tél északra, Gyali-patak medre mentén fekvd kitaguld hosszukas tér (0,9 ha)
(FSZKT: kertvarosias lakoterilet )

- 58 -



EGYEB ZOLDFELULET
Egyedi rekultivacios terlilet a zoldgy(r( mentén a Cséry-telep, az egykori szeméttelep, melynek

rekultivacioja, zoldfellleti atalakitdsa javasolt. (50,2 ha) (FSZKT: erdéter(let)

TEMETO

A zbldfolyosd mentén 3 meglévé, megtartandd temeté talalhaté:

= Rakospalotai temetd (18 ha) (FSZKT: klldnleges varoslzemeltetési terlet)

= Ujkdztemetd és Izraelita temetd (308 ha) (FSZKT: killdnleges varosiizemeltetési teriilet)

= Pestszentlérinci temetd (15 ha) (FSZKT: kilonleges varoslzemeltetési terllet)

MEZOGAZDASAGI TERULET

A mivelt mg-i teriletek megtartasa a Szilas- és Gyali-patak mentén:

= Mezbgazdasagi teriletek a Szilas-patak mentén az M3-as autopalyatél északra (9,5 ha)
(FSZKT: kertvarosias lakoterilet)

= Mezbgazdasagi teriletek a Rakospalotai hataruttél északnyugatra a Paskom-ligett6l északra
(68,9 ha) (FSZKT: erdéterilet)

= Mezbgazdasagi terliletek a Veres Péter és Cinkotai ut kozott (63,0 ha) (FSZKT: erdéteriilet)

= Mezbgazdasagi terlletek a Cinkotai uttol északra (121,9 ha) (FSZKT: erdéterllet,
infrastrukturalis fejlesztéshez kotott kertvarosias lakotertlet)

= A Gyali-patak mentén (21,9 ha) (FSZKT: mezégazdasagi terllet, erdéterlet,)

= A Qyali-patak mentén a vasuttél keletre (269,2 ha) (FSZKT: mezdgazdasagi terllet,

erdéterilet, infrastrukturalis fejlesztéshez kotott fejlesztési terdlet)
4.2.4. Novényallomany alkalmazasi javaslat

Tervezési alappillérként fogalmaztam meg a tajdiverzitas megérzését, melynek egyik maddja a
jelenlegi tajkép-szerkezet megérzése, a kilonbdzé allomanysiriségek alakitdsa, megdrzése.
Ennek megfeleléen a zoldfellleti rendszerterv részeként ndvényallomany alkalmazasi javaslatot
készitettem. A kovetkez6 lombkorona-boritottsagi kategdridkat kilonbdztettem meg: erdé 90-
100%, cserjés 50-90 %, ligetes 20-50%, gyep 0-20%.

= Erd6 (lombkorona-boritottsag: 90-100%): Meglévé erddk, és tajrendezési javaslatban ajanlott

Uj erddsitések (Oceanarok uttdl délre, Cinkotai Uttdl nyugatra, és az M5-6s autopalya mellett

a Gyali-patak szakaszan)
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= Cserjés (lombkorona-boritottsag: 50-90%): Jelenleg is becserjésedd terlletek, amelyeknek
inkabb okologiai jelentdsége van. (Szilas-patak M3 t6l északra, Rakos patak zoldfolyoso
menti szakaszatdl északra, Gyali-patak jelentés szakaszan kdzvetlenll a patak mellett)

= Ligetes (lombkorona-boritottsag: 20-50%): azok a teriletek, ahol megindult a szukcesszio, de
még lazabb az allomanyszerkezet. Gyakrabban talalhaté az erddk eléterében. Alkalmas
funkcidk elhelyezésére, regiondlis parkok helye lehet: (Szilas-patak Vaci ut, és Megyeri Ut
kozotti szakaszan, Rékospalotai hatarattdl keletre, Rakos-pataktdl északra, a régi
Kavicsbanya terllete, Cséry-telep, Gyali —patak mentén foltokban)

= Gyep (lombkorona-boritottsag: 0-20%): Jelenleg is kaszalt gyepfeliletek, jellemzéen a
patakhoz kapcsoldddan. Jelentés rekreacids hasznélat jellemzi, és esztétikai értelemben is

emeli a taji megjelenést (Szilas-patak mentén, régi Kavicsbanya tertletén).
4.3. ZOLDHALOZATI TERV
4.3.1. Javasolt funkciok

A Zodldhaldzati terv soran funkcionalis alternativakat adtam, melyeket a beépitettség arany és
terlletigény szerint kategorizaltam. Kategoriak: kereskedelmi sulypont, kulturalis sulypont,
sportolasi lehetéség, jatszotéri funkcid, pihendpont Az egyes kategdridkon belil nem
konkretizaltam, hogy adott terlileten pontosan milyen funkcié kapjon helyet, hiszen az, az
esetleges befektet6ktdl, onkormanyzati szandéktdl, lakossagi igényektdl, vagy akar palyazat
forras kritériumaitol is erésen fligghet, pontos tervek és funkciok csak részletesebb vizsgalattal,
adhatok. A vézolt funkcioséma, programterv, inkabb egy alternativa gydjtemény, mint konkrét,
megvalésitandd javaslatok sora. A Kijelolt pontokkal azokat a teriileteket szlikitem le, ahol
egyaltalan elképzelhetéek az adott funkciok. Ertelemszerien igy még idedlis esetben sem
valésulna meg az dsszes funkciondlis sulypont, ami nem vonna el a zdldgy(rl rekreacios

értékébdl, hasznabdl.

KERESKEDELMI/ SZOLGALTATOI SULYPONT
= étterem, kavézo, bifé, és egyéb gasztrondmiai jellegli szolgaltatas

= Kkerékpar bérlési pontok

A kereskedelmi/szolgaltatdi sulypontok esetében szamolni kell épiletek elhelyezésével. Ezért a
sulypontok nem talalhatéak a helyi jelentéségli védett teriileteken, az Okoldgiai haldzat
magteruletein, esztétikai-6koldgiai okokbol az erd6kben. A sulypontok értelemszeriien a beépitett

terlletekhez  kapcsoldéddan, nagyjabdl egyenletesen 5  kilométerenként, varoskozponti
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terlletekhez kozel helyezkednek el. Ezekben, az esetekben, akar étterem is elképzelhetd, az
erdbs tertletek utan kdvetkez0 szakaszoknal inkabb kisebb Iéptéki, bufé jellegli épitmények a

megengedhetok.

KULTURALIS SULYPONT

= vasuttérténeti mizeum

= szabadtéri szinhaz

= szabadtéri koncertszervezésre alkalmas tertlet kialakitasa

= Pest természeti terlileteit, Szilas-patakot, Gyali-patakot bemutaté muzeum

Kulturélis sulyponti javaslatbol viszonylag keveset tartalmaz a javaslat, mivel a zéldfolyoso profilja
inkabb rekreacios jellegl, mint kulturalis, illetve az erds periférikus jelleg miatt feltehetbéen az
igény is kisebb az ilyen jellegli funkciokra. Egyedi esetekben, hatérozott befektet6i igény és a
z0ldgy(rit nem karositd azt tdmogatd elképzelés esetén, természetesen Ujragondolhatd, de
fontos a visszaélések kisziirése. A barnamez0s teriletek ujragondolasakor, funkciévaltasakor,

maganberuhazas esetén az épités feltételeként megszabott kotelez6 elemmé valhatna.

Elképzelhetének tartom az Olajgyar helyén a barnamezds terilet ujrahasznositdsanak
integralasakor, hogy a lakdpark vagy iroda komplexum egy muzeumnak, kiallitbtérnek is helyet
adjon. A kavicsbanyai vasuti megalldhely jelenleg alulhasznositott, itt elképzelheté egy
vasuttorténeti kiallitas. A Kavicsbanya teriletén a regionalis parkhoz kapcsoloddan szabadtéri
szinhaz kialakitasara lenne lehet0ség. A Gyali-patak torkolatanal, mint a z6ldfolyosé kapuja az
ottani kdzpark is helyet adhat kulturalis jellegli funkcidénak. Szabadtéri szinhdz és koncert
szervezésre alkalmas terilletnek a Szilas-patak és Gyali-patak mentén kijeldlt regionalis parkokat

tartom.

SPORTOLASI LEHETOSEG

= sportpalydk létrehozésa tobbnyire a lakdovezetek vonzaskorzetében (és mar meglévd
sportpalyak fejlesztése (pl. Péterhalmi-erdében)

= erdei, kaland, Ugyességi vagy egyéb tematikus jatszotér

= korcsolyapalya

= lovaglout, lovas pihendhely vagy palya

Sportolasi lehetdség regionalis parkokban és kdzparkokban jelenhet meg, emellett barnamezés
fejlesztések részeként is elképzelhetd (Olajgyéar terilete, Halmi erdében lévé teriilet). Erdei

sportpalyak, kalandparkok, leginkabb a Péterhalmi-erdében elhelyezhetd, mivel okol6giai
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értelemben ez az erdd a legkevésbé jelentds, és sérllékeny, hiszen allomanyat fiatal akacos

alkotja.

JATSZOTER

= jatszoterek kialakitasa a kozkerteken belil
= erdei vagy egyéb tematikus jatszotér

= gorpark

= csUszdapark

Jatszotér jellegl funkciok a kozparkokban és kdzkertekben kivétel nélkll el lehet helyezni.
Tovabbi jatszétéri sulypontokat a beépitett terliletekhez kapcsoldddan, kiléndsen a lakdtelepek
kdzelében lehet elhelyezni. Regiondlis parkokban visszafogott jellegl, természetes anyagokbol
épulé, vagy alternativan értelmezhetd jatszotér” (pl. ndévénylabirintus) létesithetd. Erdei
jatszotérre szintén a Péterhalmi-erdd a legalkalmasabb. Gorpark elhelyezésére kulondsen
alkalmas a Szilas-patak savja, ahol az erbs lejtésl rézsiik vonzzak az extrém sport jellegii
kerékparos hasznalatot. A gorpark a hasznalok elvonasaval csokkenti a jelenlegi
természetkarositast, a rézsik, lejték rongaldsa miatt er6sodd eroziot, és féként novelni lehet a

szakasz funkciondlis, rekreacios kinalatat.

PIHENOPONT

= (l6felllet, asztal, esetleg WC

Pihendpontokat egyenletesen kb. 500 méterenként érdemes elhelyezni, azokon a szakaszokon,
ahol nincs kdzpark, vagy kdzkert (hiszen a kdzkertekben, kdzparkokban a besorolas miatt, ez a
funkcid egyébként is adott). Pihendpontokat jellemzben az erddszakaszok végén, regionélis
parkokban, kereskedelmi kdzpontok mellett javaslok. Erdemes pihendpontot elhelyezni a bejarati
sulypontok kdzelében, de mégis a keresztez6 utaktol - azok zavard hatasa miatt - tdvolabb, illetve

a patakok esetében a mar meglévé és tervezett hidakhoz kapcsoldddan.

PESTI PANORAMAKILATO (elhelyezésére talén legalkalmasabb terilet a Rékos-pataktol északra, a
Cinkotai-kiserd6t6l nyugatra fekvé, kildtopontnak ideélis magasabb, cserjésedd, enyhén fasodo

terlilet, mely egyébként a z6ldgydriinek nagyjabdl a felénél helyezkedik el.
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PROGRAMOK SZERVEZESE
A pesti zoldgydri rekreacidés és kulturalis jellegU, ill. sport programok szervezésére idedlis
térrendszer. Futd és tajfutd versenyek vagy rendezvények, Majalis, Gyereknap, Fold napja

programoknak vagy akar szabadtéri koncerteknek adhat otthont.
4.3.2. Kozlekedési kapcsolatok, ,,bejaratok”

A TERULET BEJARATAI

A zbldfolyos6 alapvetfen a keresztezd utakrol kdzelitheté meg. Dominans bejérat alakul ki a
tomegkozlekedési kapcsolatokkal ellatott vagy a varoskozponti terlletekhez kozelebb esé
terlleteken. A zoldfolyosét a magasabb rendl utakrél, autépalyakrél - amik nem szintben
keresztezik - értelemszerien nem lehet gyalogosan megkdzeliteni. Néhany helyen erdei
osvényhez kapcsolodoan, vagy patak-atkelési lehet6ségnél is kialakulhat kisebb jelent6ségi

bejarat.

KEREKPAROS KAPCSOLATOK

Kerékparos kapcsolatok vizsgalatabdl kidertlt, hogy 5 kerékparos csatlakozasi pont, kerékparos
,pejarat” van jelenleg a zdldfolyoséhoz kapcsolodoan: a Véaci utnal, Kilsé Szilagyi utnal, Fé
utcanal, Timur utcandl, Veres Péter utnal, illetve a Gyali-pataknal Felsé dunasornal 1évé foldut,

ami ravisz a Duna-parti kerékparutra.

A bejaratoknal megjelenhet a kapuhelyzetet jelzd, a z6ldgydrl egyedi karakteréhez, arculatahoz
illeszked?d jelszerd, vagy emblematikus épitmény, akér landart jellegli elem is. A figyelemfelkeltés

mellett az informélasra (informécios tabla), esetleg pihenhely elhelyezésére kell gondolni.

KOzOSSEGI KOZLEKEDES

A tdmegkdzlekedésben minimalis valtoztatasokkal a park hozzéférhetéségén lehetne javitani. A
jelenleg is menetrendszer(i buszoknal, a zéldfolyosot keresztezd jaratoknal javaslom a zoldgydri

kdzelében Uj megallohelyek létrehozasat.

4.4, KARAKTERTERV, ARCULATI JAVASLATOK

A regiondlis park teljes negyven kilométeres szakaszanak szabadtérépitészeti koncepcid szintig
valo megtervezése egy olyan nagy volumenl tervezési munka lenne, ami meghaladja a
diplomamunka kereteit. A regionalis park jellegét viszont nagyban meg fogja hatérozni az adott

szakasz karaktere, berendezési targyai, a felhasznalt anyagok jellege és mindsége. Eppen ezért

-63 -



mindenképpen sziikségesnek latom, hogy a javaslati terv részeként a karakterre és az arculatra

vonatkozo iranyelveket fogalmazzak meg.

A regionalis park karakterében alapvetd célkitlizés:

= az adott szakasz tervezett karaktere a jelenlegi karakteréhez igazodjon, illetve azt kdvesse

= ajelenlegi térszerkezeti, terilethasznalati diverzitast meg kell Grizni

= a természetes jellegil terlleteken, tehat a zdldfolyosd nagy részén extenziv, visszafogott
kialakitasra kell torekedni, és a karakternek ehhez a szabadtérépitészeti eszkdzokkel
finoman illeszkednie kell,

= dominans, épitett karaktert csak az indokolt esetekben Iehet alkalmazni, a
szabadtérépitészeti tulépitettséget kertlni kell

= a folyton véltoz6 karakterli és szakaszos regiondlis park rendszer karaktere a diverzitas
ellenére egységes és egymashoz illeszkedd, de a telies negyven kilométeren mégis
valtozatos,

= alternativ funkciok az adott szakasz karakteréhez igazodjanak, és valtozatos, minden

korosztaly szaméra lehetdséget, és élményt nyujtd hasznalatot tegyenek lehetéve.

A tervezés els6 1épéseként a zoldfolyosd szakaszat két alapvetd jellegre osztottam fel. Az elsé
csoportba azok a karakterek, szakaszok tartoznak, amikhez a csatlakoz6 teriletek
terlilethasznélata miatt a zoldfolyoso inkabb vonalas, linearis jellegd, és igy a szabadtérépitészeti
kialakitasukba a csatlakozd terliletek mar nem tartoznak bele. Ebbe a csoportba tartozik minden
olyan szakasz, amit mindkét oldalrdl az alabbi terilethasznalatok kozul valamelyik hatarol:
erdéterilet, mezégazdasagi terllet, temetd, lakott terllet, gazdasagi/kereskedelmi terilet. A
méasodik csoportba, azok a terlletek tartoznak, amiket a csatlakoz6 terlletekkel egyltt érdemes
kialakitani. Ide tartoznak a jelenleg erd6 besorolasba tartoz6, de még nem beerddsdlt terlletek,
természetes terlletek, extenziv kozparknak, regionalis parknak alkalmas tertiletek. Emellett olyan
egyedi rehabilitacidra varo zoldfellletek, mint a Cséry, az egykori szeméttelep z6ldfelllete, illetve
lakott terileti kornyezetben talalhatd zoldterleti fejlesztésre alkalmas zoldfellletek. Ezeknek az
egyutt tervezendd terilletek dsszteriilete 505 hektar. Az egyes teriletek mérete nagyon valtozo,
5-220 hektar kozott valtozik. A legnagyobb ilyen jellegii teriiletek a Matyasfoldi repllétér és
Rékos-patak kornyezetének 6sszefliggd terllete (228ha), az egykori Cséry szeméttelep (67,5 ha)
és a volt Kavicsbanya terillete (38,8 ha). A zdldfolyosé 39,8 km-es nyomvonalébdl vonalas jellegi

27,4 km (69 %), és tervezendd csatlakozo teriletek mellett halad 12,4 km-en (31 %).
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A zoldfolyosét a karakterek alapjan szakaszoltam. 10 karaktertipust kilonboztettem meg, amiket
alapvetéen a csatlakozo teriletek terllethasznalata és a térszerkezet hataroz meg. Az elsé 5
karaktertipus a vonalas jellegii elem, mig a masodik 5 az emlitett médon a csatlakozo
terlletekkel egyutt értelmezendd. A karakterek besoroldsanal, sorrendjénél a legérzékenyebb
terlletektél haladtam a legkevéshé érzékenyek felé, tehat az elsé karaktertipus esetében a
legvisszafogottabb a tervez6i magatartdsmadd, mig a tizedik karaktertipusnal megengedheték mar
dominans, egyedi vizudlis elemek is. A tiz karakter mindegyikére 4 javaslatot tettem el6képek
segitségével és koncepcionalis jelleggel. Vizualis javaslatot fogalmaztam meg a tervezett
karakterre, a berendezési targyak jellegére, a burkolat minéségére és az alternativ funkciok

kialakitasanak karakterére.

Az elkilonitett tiz karakter tipus a kdvetkez6:

1. erddvel két oldalrél hatarolt, zart térfalu szakasz

Karakterét a zéart térszerkezet hatarozza meg. Mindenféle beavatkozasra érzékeny terilet, ezért
a berendezési targyak alkalmazasat kerlini kell, a pihenépontok inkabb az erdés szakaszok
bejaratandl helyezkednek el. Burkolat alkalmazasat kerilni kell, stabilizalt dongolt fold
alkalmazasat javaslom. Lokalisan épitheték egyedi, Uj rekreacios funkciot nyujtd létesitmények
(erdei kalandpark, erdei jatszotér) az okoldgiai haldzat magteriletbe tartozo erdéinek kivételével,
de az anyaghasznalat ersen visszafogott, f6ként természetes anyagok, egyszerli és a

kérnyezethez illeszkedd formai megoldasokkal..

2. széles nyitott sav zart térfalakkal (erdd) hatarolva

A masodik karaktertipus az els6h6z képest abban kuldnbozik, hogy a nyomvonal egy szélesebb
nyitott szakaszon halad (20-30-40 méter), és csak ezutan hatérolja az erdd. Burkolat még mindig
nem, de pihendpontok kialakitasa mar elképzelhetd és szlkséges. Elképzelhetdnek tartom a

landart elemek elhelyezését is, akar palyazatokhoz kapcsolodoan.

3. kulissza jelleg(i térfal - természeti teriiletek

4. egyik oldalon zart, masik oldalon nyitott térfal - erd6 és rét/legelé szanté hatara
5. térfal hianyos szakasz - rét, legeld, szanté diiléutjai

A harmadik, negyedik és otodik karaktertipus karakterikben és térszerkezetiikben jelentésen

eltérnek az eléz6 kategoriatol, de a tervezbi vélaszok, iranyelvek a masodik kategoriaval
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megegyeznek. Kiépitett ut, mesterséges burkolat tovabbra sem, mig pihenépontok elhelyezése

mindenképpen szilkséges.
6. nyitott térfal, mozgalmas terep - patak melletti széles toltés

A Szilas-patak Vaci Ut és Megyeri Ut kozotti szakasza a széles magas toltések miatt annyira
karakteres, hogy kilon kategériat érdemel. A patak melletti nyitott sav szélessége eléri a 30-40
métert, igy mar terlletként és nem savként értelmezddik, melynek tervezése a zdldfolyosé
tervezésével egyutt kell torténjen. Ez a terilet mar extenziv kdzpark jellegl terlletrész lehet a
z06ldgydr( regionalis parkban. Valamivel az elézbekhez képest karakteresebb ul6fellletek
jelenhetnek meg, és az intenzivebben hasznélt szakaszokon stabilizélt szért burkolat is

megjelenhet.
7. kulissza jellegli térfal - extenziv kozparkon athaladé szakasz

A nagy zoldfeluleteket felf(iz6, de a beépitett terliletektdl messzebb fekvo terileteken kozterileti
zOldfeltleti fejlesztést javaslok, @m nem a megszokott kdzparki minéségben. Ezeknek a
kialakitisa a regionalis parkok jellegét, kialakitasat kell kovessék. Ezeken a terileteken
szdmtalan funkcié elképzelhetd, ami idealis esetben kevés épitett elemet alkalmaz, igy
szabadtéri szinpad feléllitaséra alkalmas teriletek, rendezvénytémek alkalmas gyepes feluletek,

horgaszté stb., vagy akar sportpalyak, gorpark, extrémpark is elképzelheto.
8. kulissza jellegli térfal - kozparkon athaladé szakasz

A lakott terliletek kozott haladd szakaszok tobbszor felfliznek zoldterlleteket, illetve olyan
terlileteket, amik kivaléan alkalmasak lennének egy ilyen jellegii fejlesztésre. A beépitett
terliletekhez jobban illeszkedd, az eddigieknél urbanusabb megjelenési berendezési targyak
alkalmazasat javaslom. A burkolatok esetében tovabbra is a stabilizalt szért burkolatokat tartom

esztétikai és funkciondlis értelemben is a legalkalmasabbnak.
9. kulissza jellegti térfal - kozkerten athaladé szakasz

A kozkertekben a kozparkokra kialakitott alapelvek érvényesek. Alternativ funkciok kézott viszont
az egyszer( pihenépontok mellett a leggyakoribb a kisebb jatszéterek elhelyezése. A hazai
jatszoterek atlagos vizudlis megjelenése nehezen illeszthetd a pesti zoldgydr( ideélis
karakteréhez. Erdemes lenne ezért a jatszoterek esetén is egy anyaghasznalati, arculati

kézikdnyvet kialakitani, ami jobban illeszkedik a tervezett karakterhez.
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10. egy oldalrdl dominans zart térfal, masik oldalrdl kulissza jellegii térfal - lakotelep

zoldfeliiletén keresztiil haladé szakasz

A lakételepek a beépités jellege okan nagymértékben meghatarozzak a kornyezetik karakterét.
A dominansabb épitett jelleg, és funkcionalis, hasznélati okok miatt is indokoltabb szilard burkolat
hasznalata. Masrészrél viszont szempont a kornyezetéhez val6 illeszkedés is. Az emlitett
elképzeléseknek leginkabb a hengerelt aszfalt burkolat felel meg. A karakterben érdemes lenne
az épullettdmbok monoton szirke jellegét ellensulyozd merészebb formak és szinvilagok
alkalmazésa, am ugy, hogy az ne tobzodjon, és az eddig jellemzd visszafogott karakterrel

0sszhangban legyen.

4.5. MEGVALOSITASI JAVASLATOK, FINANSZIROZAS

INTEGRALAS A FEJLESZTESI ES RENDEZESI TERVEKBE

A zoldfolyosd tervét, feltlvizsgélatukkor integrélni kell a felsébb jogszabalyokba. A BVKSZ
feliilvizsgalata id6szeri lenne, a telepiilésszerkezeti terveket az Etv. szerint 10 évente
felllvizsgalni és szikség esetén modositani kell. A 2005-ben médositott TSZT felulvizsgélata

lassan iddszerdvé valik.

KOORDINALO KOZHASZNU TARSASAG LETREHOZASA

A zoldgy(rl fejlesztési dtlete mérete, idGbeli kifutésa, érintett szerepldk tag kore, a befektetési
szandékok koordinalasa, a kerlletek kozotti és févarosi egyuttmlikodés elbsegitése miatt
javaslom a beruhazast koordinalé nonprofit tarsasag létrehozasat. A szervezet koordinaing,
osszefognd, ellenérizné a beruhazassal kapcsolatos feladatokat, népszeriisitené a tervezett

z0ldgydar(t, szlirné és megvalogatna a z6ldgy(irihdz kapcsolddd beruhazasokat.

KOzOSSEGI TERVEZES

A z0ldgyirl esetében a tervezésbe a lakossag bevonasat, a kdzosségi tervezést kilondsen jo
megoldasnak tartom, hiszen igy a szamukra fontos funkciok is megjelenhetnek, a részvétellel nd
a kotébdésik a terilethez. A mar meglévé, a teriletek beépitése ellen kizdd lakosséagi
osszefogasokat is érdemes bevonni a tervezésbe, igy a Szilas-patak beépitése elleni civil

o0sszefogas, és a Kiils6 Keleti korutat tamadd Z6ld Sorompd Egyesiilet tagjait.
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UTEMEZES

Kivitelezést megeléz6 tervezés sordn szabadtérépitészeti terv szintig kidolgozott tervek

szukségesek, mely tartalmazza a potencialis és opciondlis befektetések helyének kijellését.

Ha csak helykijeldlés és funkciondlis tervezés van, akkor nem lehet eljutni a szabadtérépitészeti
tervig. Legalabb két Iépcsét kell megadni, egy funkcionalis és térszerkezeti koncepciotervet, és
aztdn szakaszosan a szabadtérépitészeti tervet (engedélyezési terv szintig). Az el6bbi a

beruhazasi tendereztetésre is alkalmas lehet.

Az Utemek sorrendje a kdvetkez6képpen alakulhatna:

1. Utem: keresztezd utaknal 0sszekottetések kialakitdsa, nem jarhatd szakaszokon a gyalogos /

biciklis atjarhatosag biztositasa

2. Utem: a Szilas-patak és a Gyali-patak revitalizacioja (patak, mint él6hely helyreallitdsa), Nagy-
Burma rehabiliticiéja (karmentesités, szlikség szerint talajcsere, adventiv lagyszari fajok

kiirtasa, honos tarsulas telepitése).

3. Utem: gyalogos-kerékparos sav kialakitasa, kapcsolodd kerékparutakra a csatlakozas

kiépitése, informacids rendszer elhelyezése (vandalizmus-biztos kialakitas)

4. (tem: kozkertek, kozparkok kialakitasa, sulypontoknal a pihenbhelyek létrehozasa, tl6fellletek
elhelyezése a teljes nyomvonalon a helyi adottsagok, funkciok, latvanyok felmérése, elemzése

alapjan
5. Utem: tdmegkdzlekedési megalldhelyek kialakitasa

6. Utem: jarulékos funkciok fokozatos elhelyezése (pl. kilatd, gorpark, csuszdapark, vasuttorténeti
muzeum), maganberuhdzasok koordinalasa (pl. erdei kalandpark, sportpalyék, szabadtéri

szinhaz, autés mozi).

A z6ldgyiri szakaszossagabol fakadéan probléma nélkll tovabbi aliitemekre oszthat6. Az elsé
harom Utem rovidtavu, a 4.-5. item kozéptavu, a 6. Gtem hosszu tavu célkitiizésnek felel meg. A

z0ldgyr( valédi hasznalhatdsaga a 3. item utan kezdddik.

MARKETING
Annak érdekében, hogy a tervezett z6ldgydrl hire minél tobb lakoshoz eljusson, minimalis

mértékben, de szilkséges a zoldgy(rl népszerisitésével foglalkozni, ideélis esetben marketing

- 68 -



tervet kidolgozni. A tervezett zOldgylrl ismertségéhez a kovetkez0 alapvetd [épések

szlkségesek:

e megjelenés a sajtdban

e megjelenés a Févaros hivatalos honlapjan

e megjelenés a turisztikai tajékoztatokban

o egyetemek/féiskolak, iskolak, 6vodak, muzeumok, kulturalis és sportegyesiuletek, turisztikai
informacids irodak stb. tajékoztatasa

o aktudlis tomegkozlekedési Uj megélldk nevében utalni a z6ldgydrdre

e egész savon egységes, lehetbleg egyedi tervezésd, profili informacids rendszer kiépitése
(tajékoztatds a  zOldgydrii  szakaszairdl, tavolsagokrél, kapcsoldédd  funkciokrdl,
tomegkozlekedési lehetbségekrdl)

FINANSZIROZAS

A beruhézas az Eurdpai Uniés tdmogatasok mellett alapvetéen févarosi és kerileti forrasokbol
épllne. A kapcsolodd profitorientélt beruhazasokbdl (sportpalya, korcsolyapélya szabadtéri
szinhaz, koncert, autds mozi, éttermek, kavézok, erdei kalandpark stb.) szarmazé dnkormanyzati

bevételeket teljes egészében a zoldgydrl tovabbi épitésébe kellene visszaforgatni.

5. A PESTI ZOLDGYURU FERIHEGYI REPULGTERRE VEZETO UT ES ULLOI UT KOZOTTI
SZAKASZA, MINT TERVEZESI MINTASZAKASZ VIZSGALATA

5.1 TERULETLEHATAROLAS

A pesti zOldgy(rl regionalis park, egy olyan zéldfeliileti, z6ldhalozati elem, ami az erdék,
mez6gazdasagi terlletek mellett, tobb olyan tovabbi zoldfeliletet fliz fel magara, melyek
alkalmasak lennének zoldterileti-zoldfellleti fejlesztésre. Ezek a varosszéli helyzetii, extenziv
kialakitasu kozparkok hatarozzak meg talan legnagyobb mértékben a pesti zoldgy(r(i karakterét,
hiszen ezek azok a terlletek, amik a regionalis park jelleget leginkdbb hordozzak, hiszen olyan
természetkdzeli kialakitasu terlletek, melyek kozben szamos rekreéciés funkcidknak adnak
helyet. Eppen ezért olyan mintaterilletet dolgoztam ki részletesebben, mely az emlitett

kategériaba tartozik.

A ,régi Kavicsbanya” a pesti zoldgylrli a Kereszturi-erdd szakaszat kovetGen, a negyedik
f6szakaszan talalhaté. A Kavicsbanya teriilete a felhagyott Nagy-Burma szakasz kaputerilete, a
z6ldfolyoso a felhagyott vasutvonalon és azt kozrefogd zoldékben halad tovébb. A tématerilet a

18. kerlletben talalhatd, terilete megkozelitbleg 39 hektar, északkeletrdl a Ferihegyi repil6térre
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vezetd ut, északrol kertvarosias lakétertlet, déinyugatrél a Pestszentlérinci temetd, délkeletrdl az

Erdért Kft. jelenleg hasznositatlan telepe hatarolja.

5.2. TORTENETI ATTEKINTES (GRUNVALD, 1996) (HEREIN, 1937)

Pestszentlérinc terllete a honfoglalas utan a dél-pesti térséggel egyitt fejedelmi, majd kiralyi
tulajdonba kertilt. Az elsé allandd telepuilés kialakulasa valészinileg a XII-XIIl. szdzadban tortént.
Templomat Szent Lérincnek szentelték, melyrél a falu a nevét kapta. Szentlérinc elsd okleveles
emlitése 1332-bdl valé. A telepilés a torok idékben elnéptelenedett, legeléként hasznositottak,

tulajdonosai a torokok, bérléi a pesti polgarok voltak.

A XVII. szazadban szamos nemesi csalad tulajdonat képezte, kézrél kézre szallt, majd 1730 kordl
kerult Grassalkovich (l.) Antal tulajdon&ba. Az uradalom terilete ekkor mintegy 37 km? volt, mely
magaban foglalta a mai Pestszentiérinc és Kispest legnagyobb részét. A gréf majorsagot épitett
és hét csaladot telepitett az addig lakatlan birtokra. 1786-ra mar 58 csalad élt a terileten, ami
hozzavet6legesen 300-350 f6t jelentett. A népesség szdm ezt kovetden a XIX. szdzad masodik
feléig stagnalt. A Grassalkovich leszarmazottak kés6bb eladésodtak, a teriletet eladték Mayerffy
Xavér Ferencnek, (réla kapta a nevét Ferihegy) aki mintagazdasagga fejlesztette az itt talalhat6
bérleményét. Mayerffy halala utdn a Grassalkovich-birtok idvel Sina Simon kezébe kerUlt. Sina
az uradalom modernizalasdba kezdett, de ez rengeteg pénzt igényelt, igy végul 1865-ben
feldarabolva eladta a birtokot. A lakossag szama id6kdzben gyorsan nétt: 1871-ben Kispest
része, 1873-ban Vecsésbél kivalva mar onalld kozség, 1874-ben pedig 1800 lakossal

nagykozség lett.

A terlleten talalhatd kavics- és agyaglelhelyek miatt az ipari létesitmények is gyorsan
megjelentek a kornyéken. A Lonyay-birtokon a mai temetd helyén 1880-ban megnyilt a Klauber
és Vajda Kavicshanya (a mai Pestszentlérinci temetd és a tervezési mintateriletet helyén),
melybdl 1882-t6l a mai Nagy-Burma vasuton szallitottdk a kavicsot Soroksar felé.
Pestszentlérincen 1882-ben alapitottak az elsé lizemet, a téglagyarat. Ebben az id6ben Iétesult a
Cséry szeméttelep is. Cséry Lajos, a major foldesura a févarossal kotott szerzGdés alapjan
birtokainak egy részét szeméttelepnek jelolte ki (Cséry-telep), és a telepig vasutat épitett. A XIX.-
XX. szazadban tovabbi gyarak alakultak Szentl6rincen (Serfézde és szurokgyar, Textilgyar,
Szovégyar). Az iparosodas, az olcséd telkek és a munkalehetdség a gyarakban sok embert
vonzottak, igy értelemszerlien megnétt a népesség, és a telepllésrész tovabb terjeszkedett.
Pestszentlérinc lakossaga az 1890-es 896-r6l 1900-ra 5952-re nétt, 1910-re pedig elérte a 7824-
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et: a hazak szdma ekkor 782 volt. Pusztaszentlérinc (a telepilés korabbi neve)
népességszamanak novekedésével a lakossag Ontudata is meger6sddott, és a telepulésrész
egyre inkabb el akar szakadni Kispesttdl. Végil csak 1908-ban dnallésodott, és 1910-ben lett
nagykdzség. Az Onallésodas utan az ipar és a lakoteriletek fejlédése is toretlendl folytatodott,

vasszerkezeti gyar, fadrugyar, textilgyar, parkettagyar alakult.

A Tanacskoztarsasag idején Pestszentlérincen is Uj kbzségi vezetés vette at az irdnyitast.
Pestszentl6rincnek az 1920-as évek elején 12 000, 1925-ben 18 269, az 1930-as évek elején
mar 30 000, 1936-ban pedig 36 000 lakdja volt. A lakossag gyorsan ndvekedett, a telepilésen
tovabbi parcelldzasok indultak. Ekkor épllt be a tervezési teriletet hatérold kertvarosias
lakétertlet is. A betelepedést felgyorsitottdk a kozlekedésfejlesztések (villamosvonal
meghosszabbitasa a Szarvas csardatol Pestszentiérinc akkori hatéraig, a mai Béke térig) is, igy a
Budapesttdl tavolabbi teriiletek egyre nagyobb vonzerét jelentett a letelepedni vagydknak. A
masodik vilaghaboru jelentds anyagi és emberi aldozatot kdvetelt Pestszentlérincen is. A front
elvonulasa utan viszont gyorsan Ujraindult az élet, és atcsatolasokkal megndvekedett a telepiilés
teriilete is. Ujabb teriileteket jeldltek ki parcellazasra, beindult a varos utcainak Ujrafasitasa,

fellendilt a kulturalis élet.

1950-ben Iétrejott Nagy-Budapest, igy Pestszentl6rinc 22 masik telepiiléssel egyltt Budapesthez

csatolodott, jelenleg Pestszentimrével 6sszevonva alkotja Budapest XVIII. keriletét.
5.3. TAGABB VAROSSZERKEZETI VIZSGALAT

A tématerilet lesz(ikitéshez a kerilet szerkezeti kapcsolatainak részletesebb vizsgalatara volt
szlkség. A kerUleti zoldfellleti rendszer analizise ramutat arra, hogy a pesti zoldgy(r(i gondolata,
nem kizardlag nagyobb léptékli koncepcid, hanem a részletesebb vizsgalatokkor is egy

mUikodoképes iranyelv.
5.3.1. A keriilet zoldfeliileti rendszere

A 18. kerilet még budapesti viszonylatban is alacsony zéldtertleti ellatottsédggal rendelkezik (5-
10 m?/ f6), mig az 1 fére jutd kdzcélu zoldfelilet, és az erdéterllet igen magas (60-100 m2). A
mindennapi és a hétvégi rekreacios hozzaférés szempontjabdl is tulnyomé tobbségben vannak
azok a varosrészek, amik megfeleld zoldterlleti hozzaférhet6séggel nem rendelkeznek.
(PROVERDE, 2006). A zoldfellletek Osszterllete tehat févarosi viszonylatban is kevés, illetve

tovabbi probléma, hogy koncentraltan jelennek meg, igy bizonyos varosrészek teljesen zoldfelilet
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hianyosak. Bar az erd6k egy fore jutd felllete igen magas, a hétvégi rekreacids hozzaférhetbség
mértéke még is alacsony, amit a varosrészek elszigeteltségével lehet magyarazni. Mindemellett
févarosi viszonylatban is kifejezetten kevés a zéldteriletek atlagos alapterilete, ami a XVIII.
kerlletben 500-1000 m2. (MTA, 2012) A keriletben tehat 6sszességében kevés, kisméreti, és
koncentraltan elhelyezkedd zoldtertletek talalhatoak. A zoldtertletek koz6tt nincs dsszekottetés,

és nem toltenek be varosszerkezeti szervez6 szerepet, igy kihasznéltsaguk is alacsonyabb.

A kozcélu zoldfellletek, erdk (Péterhalmi-erdd, Keresztlri erdd egy része, tovabbi erdéfoltok)
kézil csak a Péterhalmi-erddnek van rekreacios hasznositasa. Habar faalloményat tobbnyire

fiatal akacos alkotja, kiterjedése miatt, mégis nagy 6kologiai jelentéséggel rendelkezik.

Osszességében a keriileti zoldfeliileti rendszerbe j6l beillik a pesti zéldgyiiri koncepcidja, hiszen
a vonalas zoldfellileti elemek, a zdldfellletek dsszekottetése oldana a gyalogos és kerékparos

kapcsolatok hianyat, és ezéltal csokkentené a mentalis elszigeteltséget a telepllésrészek kozott.
5.3.2. A kerulet varosszerkezeti problémai

A Kkerilet legnagyobb varosszerkezeti problémaja, hogy az egyes varosrészek erésen

elszigeteltek egymastdl, és az elszigeteltségbdl is kdvetkezéen egyenlétlenil fejlédnek.

A kozuti és gyalogos elszigeteltséget a nagy kiterjedési zoldfellletek illetve a nyomvonalas
létesitmények okozzak. A Péterhalmi-erdd Petszentimrét szigeteli el Pestszentlérinctél, igy a két
telepllésrész kozuti dsszekottetése igen csekély jelentéségi. A Kavicsbanya terilete (és a
felnagyott Nagy-Burma vasutvonal lineéris zoldfelileti éke) a Szemeretelepet vagja el a
varoskozponti teriletrésztél. A Liszt Ferenc Nemzetkdzi repil6tér és a Kavicsbanya kozé
,szorult” Gyomréi Ut — Csap utca — Sajé utca altal hatérolt kisebb telepilésrész. A Ferihegyi
repul6térre vezetd ut, a Budapest-Cegléd vasutvonal teljesen elszigeteli a telepiilés északi részét
a nyomvonaltél délre fekvé teriiletektdl. Az Ullsi at, az 50-es villamos vonala kisebb mértékben
jelent elszigetelést, inkabb épp ellenkezbleg varoskdzpont képzé szerepe van. A Nagykérosi ut
és a Budapest-Lajozsmizse-Kecskemét vasutvonal azonban elvélasztja Pestszentimrétdl annak

déli részét.

Részben az elszigeteltségnek is koszonhetben térszerkezeti értelemben egyenlétienségek
alakultak ki az egyes keriletrészek kdézott. A f0 egyenlétlenség Pestszentlérinc-Pestszentimre
keriiletrész kozott érzodik. A kerlleti zoldteriletek tobbnyire Pestszentlérincen, az Ulli ut-

varoskozpont korll helyezkednek el, mig Pestszentimrén egyéltalan nem talalhatd zoldfelllet
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Erds terlilethasznalati egyenlétlenségek mutatkoznak a kertletben. A lakételepek Pestszentlérinc
varoskozponttdl nyugatra koncentralodnak, igy tovabbi kulturalis, kereskedelmi és intézményi
gocpontot is jelentenek. Szintén itt, az UllSi it vonzaskorzetében talalhaté zartsor( beépités is. A
funkcionalis sirlisddés az Uthalozat szerkezetben is egyértelmien visszatikrozédik. A
lakételepeknél hierarchikus a szerkezet, ami kedvez a funkcidk koncentralt megjelenésének,
ezzel szemben mellérendeld a kertvarosokban, ahol csak kisebb zoldfellileti funkcidju
varosszerkezeti lyukak” jelennek meg, de ezek az egyéb funkciok hianya miatt nem tudnak

varoskozponti szerepet betolteni.

Az egyenlétlenség, a széttagoltsag és az elszigeteltség jol tlkrozédik a kozpontok
koncentralodasaban. A varosszerkezeti kozpontokat az alapjan csoportositottam, hogy milyen
szempontbdl van centrumképzé szerepik a keriletben. gy megkiilénbdztettem
teleptilésszerkezeti, intézményi, kulturlis, kereskedelmi, zoldfellileti és kozlekedési kdzpontokat.
A kuldnbdzd jellegek kozott természetesen erds osszefliggés van, hiszen bizonyos tipusok

gyakran egydtt jelennek meg, illetve az egyik a masik miatt jelenik meg a terileten.

lgazi, komplex varoskozponti szerepet kizarolag a Kossuth tér tolt be a kerlletben, béar a legelsd
teleplilésmag eredetileg nem itt alakult ki, hanem a Gloriette kornyékén. Pestszentiérincen
emellett még megjelenik par kisebb kdzpont, ami egy vagy két szempontbdl kdzpontosodo,
sulypontként jelenik meg a keriletben. Jellemzéen a kozosségi kozlekedési csomopontok,
kereskedelmi kdzpontok is egyben, illetve nagy aranyban vannak a kdzpontok kdzott templomok,
mint kulturélis kézpontok, amik zoldfelileti kozpontok is egyben. Megfigyelheté, hogy ezek a
kisebb kdzpontok inkabb a hierarchikus Uthalézatnal, nagy mennyiségben a lakotelepek
kornyékén jelennek meg. Az elszigetelt Pestszentimre 6nalldan kialakuld telepllésegysége sajat
kézponttal, templommal rendelkezik. A lakosok és a részonkormanyzat tovabbra is torekszik az
onallésagra, igy a Pestszentimre kozpont (Nemes utca) kornyéke PestszentlGrinc
varoskdzponthoz képest kisebb jelentség, de igy a telepulésszerkezeti és kulturalis kdzpont

mellett kereskedelmi, intézményi és kozlekedési kdzponti funkcidt is betdlt.
5.4. SZERKEZETI JELENTOSEGU VIZSGALATOK ES JAVASLATOK
5.4.1. Zoldfellileti kapcsolatok

Pestszentlérinc varoskdzpontjia meglehetésen kozel talalhaté a tervezési terilethez, maga a
Kossuth tér mintegy 1.5 km-re helyezkedik el a tématertlettél. A Kavicsbanya kornyezetében

viszonylag kevés zoldterllet, intézményi zoldfelllet talalhatd. A kozvetlen kdzelben helyezkedik el
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a Pestszentlérinci temetd és focipalya terllete, a postyén téri jatszotér, amely zoldfellleti
rekredciora alkalmatlan. Bar a Szemere Istvan tér zoldterllete is viszonylag kozel talalhato, a
kapcsolat korlatozottabb a Ferihegyi repilétérre vezetd ut és a vasut erés szegmentéld hatésa

miatt.

A Kavicsbanya masfél kilométeres kornyezetében tobb kisebb zoldterilet is taldlhatd, ezek
haldzati dsszekottetése, és az erdbkkel valo 6sszekapcsolasa, és ezaltal a zoldhaldzati struktira
megteremtése fontos fejlesztési elbrelépés lehetne, ennek megfeleléen a pesti zdldfolyosd

gondolata, remekul integralhato a keruleti z6ldfelllet fejlesztési igényekhez.

A z6ldfolyosdhoz kapcsolodo zoldterileti fejlesztésre kivaldan alkalmas terllet, a Pestszentlérinci
temet6tdl délre fekvd jelenleg hasznositatlan zéldfelilet a temetd terlletéhez tartozd
tartaléktertlet. A temetének kijelolt teriilet 6sszesen 27,8 ha, amibdl betonkeritéssel elkeritett
19,2 ha, ebbdl szabadon |évé kihasznélatlan tertlet 3,9 ha, ami a temet6 elkdvetkezend6 50-60
évére a halalozasi rata figyelembevételével el6relathatolag elegendd a temet terjeszkedéséhez.
A nem elkeritett mintegy 8,6 hektaros tertlet igy kivaldan alkalmas lenne kdzpark létesitésére,

ami a legujabb keruleti szandékokkal 6sszhangban van. (JUHASz, 2011)

A zdldfolyoso felflizi magéra a Kereszturi-erdé és Péterhalmi-erdé terliletét, ezaltal a keriletek és
a kerlletrészek kozott is Osszekottetést teremt. A fasorok, sétanyok fejlesztésével, egy jol
mikodd zoldhalozati strukturat lehet kialakitani, ami a zoldterlleteket és a zoldfellleteket is
osszeflizi. A Kavicsbanya teriletének dsszekottetéseit a Kossuth térrel és a térhez északkeletrél
kapacsolddd 23 hektaros zoldfelilettel szintén megoldja (amely tébbnyire a sportolasi létesitmény
zoOldfelllete). A nyugati iranyu, pestszentlérinci varoskdzponti 0sszekottetés mellett, a
z6ldfolyosonak keleti iranyban is érdemes kapcsolatokat kialakitania, a Postyén tér felflizésével a
Tatrafired téri Szemeretelepi plébaniatemplom zoldfeliletével. A zdldhalozati kapcsolatok
megteremtése a hézagos fasorok pétlasaval, illetve Ujak telepitésével, az utak menti zéldsavok
és a gyalogos sav rendezésével torténhet, igy gyalogos-kerékparos kapcsolatot teremt az addig

elszigetelt varosrészek kozott.
5.4.2. Kozlekedési kapcsolatok

KOzUTI KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK

A Kavicsbanya vonzaskorzetében elsérend(i féut a Ferihegyi replilétérre vezetd Ut és az UllGi at,
méasodrend féut a Haladas Ut - Raday Gedeon utca vonala, gy(jté ut a Nefelejcs utca, a Raday

Gedeon utca, a Honvéd utca és a Bajcsy-Zsilinszky ut. A Kavicsbanya kornyezetének
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legnagyobb kozuti anomaligja, hogy a Kavicsbanya blokkolja Pestszentlérinc varoskdzpont és
Szemeretelep atjarhatésagat (nyugat-kelet blokk), mig a Budapest - Cegléd vasutvonal a
Ferihegyi ut és UllSi Ut kozotti atjarhatosagot (észak-dél blokk). Jelenleg egy vasuti atjard
talalhaté a Szemeretelep megalldhelynél, &m a vasut jaratszam slriisége szinte teljesen
blokkolja a folyamatos atjutési lehetGségeket. A nyugat-keleti elszigeteltség oldaséra a
tématerllet északi peremén javaslom a Fedezék utca meghosszabbitdsat és a Pataky Istvan
utcaval vald dsszekottetését. A Kavicsbanya zoéldfelileti jellegl Ujrahasznositdsa és a
repulétérhez kozel esé terlletek értéke miatt a tématerUlettdl délre talalhatd terllet tovabbra is
gazdasagi/kereskedelmi rendeltetésii terilet (FSZKT: munkahelyi terlet) kell, hogy maradjon.
Ennek megkozelithetdsége a Ferihegyi repll6térre vezetd Utrél alapvetd feltétel. A kapcsolat
megteremtésére kilon szintli csomoponti megoldast javaslok. Az Ut mélyvezetése elénydsebb,
mivel igy a szintkllonbségnél elég a 4,5 méteres magassagi korlatnak megfelelni, mig felllrdl
val6 ravezetés esetén a vasuti (rszelvény 6,5 méteres magassagaval kell szamolni. A lehajtét 8
% -o0s lejtéssel, és 1 méteres fodémszerkezet és talajvastagsaggal alakitottam ki, igy 70 méter
hosszl. A mélyvezetésii Ut teriletiggnye a Ferihegyi Ut északi oldalan problémamentesen
megoldhatd, hiszen csak parcellazott, de be nem épitett telkek talalhatdak, melyek kisajatitasa
egyszerlibb. Emellett a jobb megkdzelithetbség miatt javaslom a Nefelejcs utca

meghosszabbitasat a Kavicsbanyaig.

KOzOSSEGI KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK

A kotott palyas kozlekedési lehetéségek kozll a tématerilet északi hataran fut a Budapest-
Cegléd kétvaganyu villamositott vasutvonal, amely az orszagos torzshalozat része, és jelentds
forgalmat bonyolit le, és a nemzetkdzi és orszagos forgalom mellett jelentés az el6varosi
forgalma. A terilet délkeleti csicskében talélhatd a Szemeretelepi vasuti megélldhely, ami
bejarati pont is egyben. Az 50-es villamos az Ulléi Gton halad, és dsszekottetést biztosit a 3.
Metrévonallal. A megallok viszonylag s(rlin helyezkednek el, és kozvetlenul a zoldfolyosé és az
Ullgi Ut keresztez6désénél (Iparvasit megalldhely). A BKV autébuszjaratok halézata stirlin
beszOvi a teriletet, de a megallbhelyek valamivel messzebb talalhatdak, béar a legtobb 3.
Metrévonallal j6 a kapcsolatot biztosit (K6banya-Kispest megallohely). A Kavicsbanya kozvetlen
kdzelében csak a terilet délkeleti csiicskétdl nem messze all meg a 183-es busz, mely a
Szemeretelepi vasuti megalléhely és a varoskdzpontban talalhatdé Szarvas csarda tér kdzott
kdzlekedik. A Ferihegyi repulétérre vezetd Gton, majd a Raday Gedeon utcan a 93 (Kébanya
Kispest —Liszt Ferenc Repulétér kozott), 217, 217E (Kébanya alsé vasutallomas- Szarvas csarda

tér kozott), 198 (Dél pesti autdbuszgarazs- Rakoscsaba, Ujtelep kozott). A Nefelejcs utcan a 182
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(Kébanya Kispest- Alacska uti lakételep kozott), 184 (Kébanya Kispest- Pestszentimre, Benjamin

utca kozott) kozlekedik.

A Kavicsbanya extenziv parknak, ill. a pesti zoldgylrl regionalis parknak a kihasznaltsaga
alapvetdéen fligg a megkdzelithetdségtol. Kisebb modositasokkal ezek a kdzlekedési kapcsolatok
kdnnyen javithatdak. A Nefelejcs utcan és a Raday Gedeon utcan kdzlekedd buszok esetében
egy kisebb valtoztatassal, a Nefelejcs utca meghosszabbitdsanal lehet egy Uj buszmegall6t/
buszfordulot kialakitani. A Raday Gedeon utcan kozlekedd buszok kézll egynek a buszpalya
nagyobb varidldsaval a Fedezék utca tervezett meghosszabbitdsan keresztil a varoskozponti
terliletek és Szemeretelep dsszekapcsolhatd lenne, mikzben Uj megalldhelyek alakithatoak ki a
Fedezék utcan a Kavicsbanyadhoz kapcsolodoan, s igy jelentdsen javulhat a terllet

megkozelithetésége.

GYALOGOS KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK

A zbldfolyosd f6 megkozelitési lehetbségei a Kavicshanya vonzaskorzetében értelemszeriien a
csatlakozd utakrdl nyilnak. A bejarati pontok kozll nagyobb jelentbéséggel birnak azok, amik
tomegkozlekedési megalldhely kdzelében helyezkednek el. Kuldndsen frekventalt bejarat tehat
az Ullsi utrdl, a Sallai Imre utcardl illetve a temetd nyugati oldalarol nyilik. A z8ldhalozati
kapcsolatok, fasorok kialakitasaval, Uj koncentraltabb megkdzelitési lehetdségek, gyalogos
tengelyek alakulnak ki a varoskozpont és az emlitett plébaniatemplom irdnyaba. A kdzuthaldzat
és a kozosségi halozat atalakitasaval Uj bejarati pontok létestiinek a Fedezék és Nefelejcs utca
meghosszabbitasanal. A Kavicsbanya teriletét délrdl hatarold jovébeni gazdasagi/kereskedelmi
terlleten a Jozsef Attila utcan keresztilli gyalogos atjarasi/megkdzelitési lehetdséget biztositani
kell.

5.4.3. Teriilethasznalat és épiiletek funkcioi

A kertlet terllethasznalatat alapvetéen a kertvarosias lakoétertlet jellemzi, emellett dominans a
telepszer(i beépités is, a lakotelepek, illetve a gazdasagi kereskedelmi terlletek jelenléte is. A
tervezési terilet tgabb kdrnyezetében ebbdl kettd, dontden az emlitett kertvarosias lakoterilet,

illetve a gazdasagi terlletek jelenléte dominal.

A teriletet északnyugatrl, illetve a vasut- Ferihegyi repilétérre vezetd ut északkeleti részérdl is
kertvarosias lakoterilet hatérolja, szabadon allé beépitéssel, altalaban foldszint plusz egy szintes
épulet kialakitassal, csaladi haz funkciéjaval. Gazdasagi/kereskedelmi terllet nyugatrol hatérolja,

ami ipari park jellegli egylttesként mikodik a terlleten. Az éplletek jellemzben tobb szaz
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négyzetméteres alaptertleti, egytomeg( foldszintes egykori kisebb ipari csarnokok és ujabb ipari
jellegii csarnokszerkezet(i éplletek, melyek tobbnyire kis és kdzépvallalkozasok telephelyei. A
Kavicsbanya teriletét délr6l az Erdért Kift. telephelye hatérolja, a tertilet jelenleg alulhasznositott,
a korabbi gazdasagi épuleteket (Google Earth légifotosorozathdl kdvetkeztethetéen) 2007 és
2009 kozott 2 kivételével elbontottak. A Kavicsbanyat délkeletr6l a Szemeretelep vasuti
megélléhely épiletei hataroljak. Szintén az Erdért Kift. tulajdonaban lévd terileten a
Szemeretelep vasuti megalldhelytdl déinyugatra jelenleg Tlzép mikodik. A tervezett rekreacios,
ill. z6ldfellleti hasznositassal vald 6sszeférhetetlenség miatt javaslom a telephely felszdmolasat.

A terUletet nyugati oldalrél a Pestszentlérinci temetd hatarolja.

A tervezési terlleten belll, északon talalhatd egy egykori ipari csarnok, mely kildndsebb
épitészeti értéket nem képvisel. llyen Iéptéki, Uj funkcidval valdé megtoltése a terilet extenziv
jellegébdl kovetkezGen nem realis elképzelés, igy az épllet lebontasat javaslom. A tervezési
terlileten délen a Nagy-Burma vasutvonalakhoz kapcsoldédd egykori vasuti megalldhely négy
épulete talalhatd. A vasuthoz kdzelebb esik az egykori f6éplilet, illetve mogotte és mellette az azt
kiegészitd éplletek, melyek feltételezhetéen a vasuttal megkdzelitéen egy idében épiltek (XIX-
XX. szézad forduldjan), nyeregtetds, vakolt téglaépuletek, melyek allapota mara erésen leromiott.
A nyilaszardk kialakitdsabdl az utdbbi évtizedre datalhatd, legalabb részleges renovélasra lehet
kdvetkeztetni. Az épiiletek jelenleg funkcio nélkill, Uresen allnak. Epitészeti értelemben nem
jelentenek kilondsebb értéket, viszont a vasuti sinek és az egykori épiletek egyittesen mégis
torténeti hangulatot arasztanak, eszmei értékik van. A felljitds és atalakitds az éplletek rossz
statikai-fizikai allapota miatt nem tekinthetd gazdasadgos megoldasnak, mégis az emlitett okok
miatt megtartasukat javaslom. A vasuttdl tavolabb, az emlitett két épulet mogétt, a féépuletet
kiszolgald lapostetds épiilet talalhatd, mely feltételezhetben joval késdbb, a XX. szédzad kdzepén
épllhetett. Az épllet a tobbi épilettel ellentétben esztétikai értéket nem képvisel és rossz fizikai
allapotban van, viszont a négy épilet altal kozre zart tér, és az egységes megjelenésik miatt,

illetve az épulet konnyen atformalhaté kialakitasa miatt az épiilet megtartasat javasiom.

5.4.4. Domborzat és talaj

A terllet 1998-ig Budapest legszennyezettebb terllete volt, mivel az Anilin Festék és Vegyipari
Véllalat telephelye és pakura® tarozéitavai helyezkedtek el a terlleten. 1998-2001 kozott mar

folytak karmentesitési munkak, de véglegesen csak 2006-2007-ben rehabilitaltdk a tertletet. A

8 A pakura légkdri nyomason végrehajtott kdolaj desztilldlasanak maradéka. Siirin folyd, sotét szinli anyag, amely
nagymolekulaju szénhidrogéneket, oxigént, nitrogént és ként is tartalmazo szerves vegyiiletekbdl all.
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rehabilitalas el6tt az ipari hasznalat, tlziviz tarozok, parkura tarozok, deponiaknak készonhetben
egyenlétlen volt a terllet domborzata. A talajviz felszinérél a szabad fazisu pakurat lefolozték és
elszéllitottak. A szennyezett talaj tisztitasat termel6kutas vizkivétellel, ex situ vizkezeléssel, majd
a pakura tarold tavak helyén szikkasztassal és levegdzetéssel végezték. A terlleten
talajvizmin6ség ellen6rz6 kutakkal monitoring rendszer mikodik. A rehabilitalast kovetben a
terliletet kiegyenlitették. A tervezési terillet tengerszintfeletti magassaga (Balti alapszint) 131 és
134 méter kozott valtozik (a csatlakozasoknal a rézsik miatt mélyebb és magasabb pontok is
megfigyelhetdk jelenleg). A terilet jelenleg északrol dél felé atlagosan 0,5-1 %-kal lejt. (KASIB,
2001)

A természetes talajtakar6 az ipari tevékenység soran a teriilet nagy részén megsemmisiilt.
Korabban a terlleten secunder talajképzddési folyamatok kdvetkeztében a fels6 20-50 cm-es
zbnaban homokos véaztalajt tartak fel. A Kasib Mérnoki iroda altal tervezett rehabilitacid soran
talajcsere tortént, a karmentesités alapvetben a pakura tarolok kornyékére koncentralt, a
talajcsere itt helyenként 10 méter mélységben tortént. (RHORER, 2012) A talajcserérdl és a
jelenlegi talajallapotrol részletesebb informaciot a Kasib Mérnoki Iroda az Auchan beleegyezése
nélkll nem adhatott ki szamomra. Feltételezhetd azonban, hogy a kdrmentesités ellenére a talaj

részlegesen, kis mértékben szennyezett maradt.

A talaj alsobb rétegeit j6 vizvezetd tulajdonsagu homokos kavics, kavicsos homok rétegek
alkotjak. A talajviz tobb helyen viszonylag kozel talalhato a terileten. 2000. évi furasok alapjan a
talajviz 9 méter, de bizonyos pontokon joval kozelebb 4,4 méter mélységben talalhaté. Ez az
eltérés a foldtani felépitéssel magyarazhatd, mivel a laza, antropogén uledékekkel feltoltott
hajdani banyauregben a talajviz konnyedén leszivarog a feltdltés alatti homokos kavicsos
rétegekbe az also vizzard agyagig. Helyenként viszont az eredeti foldtani rétegzédés mar
tartalmaz a feltoltés also szintjénél magasabban fekvé vizrekesztd agyagos rétegeket, amik a
homokos-kavicsos rétegekbe ékel6dnek, és ezek felett igy 6sszefliggé talajvizlencsék alakulnak
ki. (KasiB, 2001)

5.4.5. Jellemz6 n6vényallomany

A terilet rehabilitalasa utan, az elmult 6t év alatt megindult a vegetacio kialakulasa. A terllet
legnagyobb részén degradalt jellegli lagyszaruak, tobbnyire flfélék és gyomok alkotta
novényallomany jelent meg. Foltokban a szukcesszios éatalakulds mér el6rehaladottabb, igy
pionir cserjék, adventiv fasszari novényzet is megjelent foltokban. Haromszintes

novényallomany (gyep, cserje- és lombkoronaszint) a vasuti sinek és a Ferihegyi Ut kozotti
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szakaszon talalhatd, ami részint szandékosan Kkialakitott, részint spontan maddon fejlédé
elvalasztd novénysav. A ndvénysav a Ferihegyi repul6térre vezetd Ut zajszennyezését ugyan
nem, de vizualis szennyezését részben Kisziri. Facsoport a tervezési terllet északnyugati
hataran talalhato, egyedil allo fa viszont nagyon kevés van. A tervezési terllet északi
bejaratanal, a Székely Gyorgy utcandl talalhaté egy idés platanfa csoport, amit védelemre
javaslok. A terllet déli részén a vasuti épuletek mellett szintén idds, értékes platanfa egyedek
talalhatéak. A ndvényallomany esetében értéket csak ezek az egyedulallo idds fak képviselnek,

amiknek megtartasat, védelmét javaslom.
5.5. TULAJDONVISZONYOK, HATALYOS TERVEK

A tervezési terilet a kovetkez0 helyrajzi szamokon helyezkedik el: 157974/1, 1579742,
157074/10, 155964/3, 15765412, 157654/6, 157654/7 (MAV Zrt. tulajdona), 157654/8, 157739
(MAV Zrt. tulajdona), 157091 (MAV Zrt. tulajdona). A Budapest-Cegléd vasttvonal, a Nagy-
Burma vasutvonal és a vasuti megalléhelyek éplletei illetve a telkek a Mav Zrt- tulajdonéban
vannak. A tobbi telek korabban kerileti dnkormanyzati illetve az Erdért Kft tulajdonaban volt,

melyet azonban az Auchan Magyarorszag Kft. megvett. (JUHASZ, 2011)

A févarosi rendezési tervek szerint a tervezési terlleten épilne a Kilsé Keleti korut, mely a
Kavicsbanya teriletén alkotna kilon-szinti csomdpontot a Ferihegyi repll6térre vezetd dttal. A
tervezési terileten emellett egy Auchan aruhaz is helyet kapna. A terilet a TSZT-ben beltertleti
funkciévalté tertlet, illetve nagyteriletl kereskedelmi és szolgaltatasi tertilet. FSZKT besorolasa
M-munkahelyi terilet illetve K-BK2 kildnleges terilet- nagyteriilet(i kereskedelmi és szolgéltatasi

tertlet.

Az Auchan Magyarorszag Kft. nem nyilvanos szerzédésben all a févarossal a Kuls6 Keleti korut
és a beépitési kotelezettségeit illetden. (Juhasz, 2011) Az Auchan feltételezhetéen csak akkor
épitené be a terlletet, ha a Kilsé Keleti korut megépl. A jelenlegi erés lakossagi dsszefogas, az
utébbi évek fejlédési tendenciainak és a gazdasagi fejlesztési igényeknek a visszaesése, illetve
teleptlésépitészeti indokok miatt a Klls6é Keleti korut megvaldsuldsa nem redlis. Emellett a pesti
z06ldfolyosd olyan telepilésszerkezeti érték, ami a KKK megvalosuldsat az eredetileg tervezett
forméban és nyomvonalon megkérdbjelezi. A KKK megvalosulasanak elmaradadsa magéval
vonzza az Auchan beruhdzasanak az elmaradasat is. A pesti zoldgydri olyan zdldfellleti
rendszer adottsag, ami felll kell, hogy irja a jelenlegi terveket, és az Uj rendezési tervekbe be

kell, hogy épiiljion. Eppen ezért a sziikitett témateriiletre vonatkozé TSZT és FSZKT kategériak
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és vonatkozasaik nem tekinthetdek relevansnak a tervezés sorén. A teriletet az Uj rendezési

tervekben mar zéldterileti kategoriaba kell atsorolni.

5.6. KONFLIKTUSELEMZES

A Kavicsbanya terlletén jelenleg a kdvetkez6 anomaliak figyelhetbk meg:

Ferihegyi Ut zaj és vizudlis terhelése

Ferihegyi repulétér zajterhelése

Degradalt ndvényéllomany

Helyenként enyhén szennyezett talaj

Alulhasznositott, rossz allapotban Iévé vasuti megallohely éplletek

Gazdasagi/kereskedelmi épliletek latvanya

Vasutvonal, mint kozlekedési blokk, a Ferihegyi repllGtérre vezeté Ut és a tdlsé oldal
kdzlekedési kapcsolatanak a hianya (kelet-nyugat kozlekedési 6sszekottetés hianya)

A Nagy Burma vasutvonal és a Kavicsbanya, mint kozlekedési blokk, az észak-déli
0sszekottetés hianya

Gyalogos-kerékparos kapcsolatok hianya

A konfliktusok nagy része kezelhetd vagy mérsékelhet6 a térkialakitas, tajépitészet eszkdzeivel.

A konfliktusok figyelembe vétele és feloldasa alappillére a szabadtérépitészeti koncepciotervnek.

6. A MINTATERULET TERVI SZINTJEI

6.1. PROGRAMTERV

6.1.1. Célkitiizések

A Kavicsbanya zoldfellletének megtervezésekor alapvetd célkitlizéseket tliztem ki a

szabadtérépitészeti kialakitasra. Fontosnak tartom, hogy a tervezési terlet

a pesti zoldgy(rG részeként miikodjon,
extenziv karakterrel rendelkezzen,
a tarsadalmi igényeknek megfeleld funkciok kapjanak helyet,

fenntarthat6 és gazdasagos legyen.
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6.1.2. Koncepcionalis alappillérek

TERKAPCSOLATOK ES SULYPONTOK

A terUlet alapveté térszerkezetét a bejarati pontok, gyalogos megkozelitési lehetségek, a 6

gyalogos - kerékparos aramlasi vonalak és a funkcionalis sulypontok hatarozzak meg.

A legdominansabb megkozelités a terillet harom ,sarka” felél adddik. Eszaki és délnyugati
iranybdl a zoldfolyosé folytatasaként, illetve délkeletrél, a Szemeretelepi vasuti megalldhely és
atkelési lehetdség feldl. Kisebb jelentéségiiek lesznek a csatlakozd utcakrdl nyild bejaratok, igy
nyugatrdl a Székely Gyorgy, Akadaly utca, és Nefelejcs utcardl nyild megkdzelitési pontok,
tovadbbd a Fedezék utca meghosszabbitasan kialakitott Uj buszmegallok felél, illetve délrdl a
gazdasagi terilet felél. A f0 aramlasi vonalak a f6 megkozelitési pontok kozott igy egy
haromszogben feszllnek ki, amelyek a tervezendé utak hozzéavetéleges nyomvonalat is
megadjak. A funkciokban és ezért intenzivebben hasznalt teriletek koncentralasara torekedtem,
mivel igy fenntarthatobb és sokkal izgalmasabb térszerkezetet eredményez a kialakitas. A
meglévé vasuti épuletek és kornyezetlk egyértelmien alkalmasak a funkcidslriisodés

gbcpontjanak.
ADOTTSAGOK ES TERVEZETT FUNKCIOK OSSZEFUGGESEI

A tervezési terilleten szamos olyan, tobbnyire problematikus adottsag van, amit érdemes inkabb

lehetéségként kihasznaini.

= Az alulhasznositott vasuti éplletek remek lehetéséget kinalnak Uj funkciok elhelyezéséhez. A
bifé, kavézd mellett egy korcsolya, kerékpar és egyéb sportszerbérlét, illetve egy

vasuttérténeti muzeum elhelyezését javaslom.

= Az ipari multnak kdszonhetben a talaj er0sen szennyezett volt. A karmentesités ugyan
megtortént, de a talaj kis mértékben nagy valészinliséggel tovabbra is szennyezett maradt. A
szennyezett talaj teljes megtisztitdsara fitoremediacios® megoldasok alkalmazasaval van
lehetéség, féként az egykori pakura tarozok helyén. Az energianyar alkalmas energiaerdd
kialakitasara, és emellett felszivia a talajp6l a szennyezddéseket. A fitoremediécios

talajtisztitast kilondsen ilyen kdolajszarmazékokkal szennyezett talajok esetében szokték

9 A fitoremediacio egy természetbarat technolégia a szennyezett talaj megtisztitasara, oly médon, hogy azt a
ndvények anyagcseréjik soran a szennyez8dést kivonjak a talajbdl. Az ipari ndvények kdzil erre a célra, és az
energiatermelésre egyarant alkalmasnak tekinthetdek.
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alkalmazni. Az energiaerdd igy tisztitia a talajt, és emellett gazdasagi hasznot is hoz. A
tervezési terllettdl délre esé gazdaséagi/kereskedelmi terllet az Erdért Kft. tulajdona. Az
Erdért Kft. allitasa szerint a jov6ben is folytatni kivanja a fafeldolgozasi tevékenységet, habar

ennek jelei nem mutatkoztak az elmult években. (JuHASZ, 2011)

= A kozeli talajvizlencsék jo adottsagok jelentenek egy t6 kialakitdsara. A t6 ndveli a terllet

rekreacios értékeét, télen, mint korcsolyazé té funkcionalhat.

= |zgalmas lehetéséget kinal az, az adottsag, hogy a tervezési terillet tagabb kdrnyezetében is
teliesen sik domborzati adottsagokkal rendelkezik. Mar négy-6t méteres mesterséges
dombok kialakitasaval is jo kilatohelyet lehet Iétrehozni. A dombok emellett j0 adottsagot

jelentenek a gorpark szaméra is.

= Cél, hogy a tervezési teriilet sok rekreaciés funkcionak, egyszerre adjon helyet, ami
latszélagos ellentmondasban van az el6iranyzott extenziv jelleggel. A tulépités elkerilése
érdekében szamos funkciét szinte I4thatatian madon kell beleilleszteni a térszerkezetbe. igy
az épuletek kozelében elterlld nagyobb gyepes tér rendezvénytérnek alkalmas, az adott
rendezvények soran idészakosan megjelené parkolé-igényt a rendezvénytérhez kapcsolodo,
takarasban elhelyezkedd gyepes téren lehet megoldani. A dombok kialakitasaval helyet lehet

teremteni a szabadtéri szinpad szaméra alkalmas térek és egy ideiglenes szinpadnak is.
HOMOGEN ,ANYAGHASZNALAT”

A terilet extenziv karaktere meghatérozd irdnyelv volt a térszerkezeti értelemben vett
anyaghasznalat kialakitasaban is. A térszerkezetet minddssze négy, kilonbozd mindség,
karakter( ndvényéllomany hatarozza meg: kaszalt, fél-intenziven fenntartott gyepek,
természetkdzeli kialakitdsu, magas virdgos gyepek, dombok, illetve energiaerdék Koncepcionalis

elv volt, hogy nagy, homogén, extenziven fenntartott, egységes felileteket alakitsak ki.
TERVEZETT STRUKTURA

A térkapcsolati, a funkcionalis és a térszerkezeti anyaghasznélattal kapcsolatos elhatarozasok
szamos ponton mar meghataroztak a szabadtérépitészeti koncepciét. Olyan strukturat kellett
keresni, amely ezeket a szempontokat egy komplex, fenntarthaté és miikodd, illetve egységes és
homogén, masrészrdl viszont valtozatos és sokféle téri helyzetet kinald térszerkezetbe olvasztja.
Ehhez egy olyan fraktalszer( strukturat alkalmaztam, ami képes kezelni a sokféle téri helyzetet,

megfelelni a diverz szabadtérépitészeti szempontoknak.
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A fraktalstruktura legfontosabb el6nyei, hogy

= képes a funkcidsirisodést kezelni, igy kialakithatoak nagy, tébb hektaros homogén feliletek,
de az intenzivebben kialakitott fellleteknél, a szaz négyzetméteres Iéptékben is ugyanazt a

téri logikat lehet alkalmazni, igy egy nagyon koherens és egységes szabadtéri rend alakul ki,

= egyenesek altal hatarolt, igy konnyen fenntarthatd, és egymastdl elvalaszthatoak a

terlilethasznalatok,

= ez a struktura alkalmas arra, hogy vonalként, illetve korilhatarolt teriletként is
értelmezhetd/alkalmazhato legyen. igy a szabadtérépitészeti tervben, vonalas értelemben ez
utaknak, illetve terllethasznélati hatarnak felel meg, masrészrdl terlletegység is, azaz

kulonbdzé térszerkezeti anyagminéségeknek felel meg.

6.2. SZABADTEREPITESZETI KONCEPCIO TERV

6.2.1. Funkcionalis elemek
= Vasuti éplletek és kornyezetiik atalakitasa

A vasuti épuletek felujitas, atalakitas utan uj funkcidknak adhatnak otthont. A féépulet erds vasuti
jellege miatt a reprezentativabb funkciok szaméra alkalmas, ezért itt kaphat helyet a
vasuttorténeti mizeum, ami bemutatna a Nagy-Burma vasutvonal és a Kavicsbanya torténetét. A
foépilettdl nyugatra talalhatd épllet mérete, és helyzete alapjan is sportszerbérlének és
raktarnak alkalmas. Elsésorban sport és jatszéeszk6zok bérlésére lenne szlkség (kerékpar,
korcsolya, gordeszka, labda, stb.) A fGépllettdl keletre esé épilet kivaldan alkalmas egy
kdzhasznalatu, fizetds Wc kialakitasara. A féépulet mogott taldlhatod épllet belsd kialakitasa a
legkdnnyebben varialhato, illetve mérete miatt is alkalmas egy vendéglatdi egység (bufé-fagyizo-
kavézo) elhelyezésére. Az éplletek kozt elhelyezkedd téren egy kisebb zart, intim tér jon létre,
mely alkalmas a vendéglatd egység kultéri fedett teraszaként mikodjon. Az éplleteket, az azt
kdzre fogd tér egységes kialakitasaval egyetlen egységgé kombinaltam. A térbeli helyzet

megkulonboztetése miatt az utaktdl eltérd burkolatot, nagytablas latszdbeton felliletet javaslok.

= Gorpark (1172 m?)

A gorpark az épuletek kozelében kapott helyet, hogy az éplletek altal kinalt vendéglatoi
funkcidkkal egyltt dsszekapcsoltan tudjon mikodni. A tervezett gorpark dombok kézé fesziilten

helyezkedik el, ami szamos izgalmas kialakitasi lehetéséget rejt magaban, emellett a nagyaranyu
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burkolt fellletet ol ellensulyozza a vertikélis sikba kilép6 zoldfelilet latvanya. A dombok tovabba
egy zart térszerkezeti egységet hoznak létre, és hangszigetelé hatasuk is van, emellett
alkalmasak a jaték/sport kozben a megpihenésre, ill. alternativ mddon nézo6térként funkcional. A
gorpark burkolata helyben ontott, fellletkezelt betonburkolat. A gérparkban alkalmazando elemek

kdzil a kovetkezdket hasznaltam a kialakitasnal: pool, félcs6, korlat, rampa, tamfal, ugraté.

= Szabadtéri szinpad

A szabadtéri szinpad egysége az ideiglenes szinpad szamara alkalmas térbédl illetve a szemkdzti
2 labas lejtési domboldalon kialakitott 1atsz6 beton Ulétamfalakbdl all. Eléadés esetén az
Uléfalakat a kényelmesség novelése érdekében ideiglenes eszkdzokkel (pl. Uléparna) lehet
kiegésziteni. Az ul6falakrdl, mint allandd elemekrdl szép kilatas nyilik a parkra. A szabadtéri
szinpad burkolaton megkdzelithetd. A csatlakozd burkolt nagyobb tér fainak rasztere ugy lett
kialakitva, hogy sziikség esetén a szabadtéri szinpadot szallité teherauto a flives térre be tudjon

jutni.
= Rendezvénytér (14300 m2)

A rendezvénytér egy nagyobb, kézel vizszintes gyepes téregység, mely szandékosan az
épliletek és a parkold kozelében helyezkedik el. Eszakkeletrdl és délrdl erdd, nyugatrél magas

viragos gyep hatarolja.

= T6 (4200 m?) és kdrnyezetének kialakitasa

A vizfeliletek a szabadterek elhagyhatatlan elemei. Kondicionald és pszicholdgiai-emocionélis
hatdsa van, és létfontossdgu kompozicids-formai elemek. A tervezési terlleten a talajviz
kdzelsége még jobban indokolja a to kialakitasat. A 4-4,5 méteres mélységben talalhat6
vizlencsék elhelyezkedésérdl pontos adat hidnyaban a terv a szabadtérépitészeti koncepcio tervi
szintién van. A t6 elhelyezésénél értelemszeriien torekedtem a teriilet egy mélyebb pontjanak a
kivalasztasara. A jelenlegi helyzetétdl délre esd terlletek a to elhelyezéseként nem johettek
szbba, hiszen ez a terilet a pakura tarozok egykori helye. A volt tavak terlletén a szennyezddés
miatt annak tovabbterjedésének megakadalyozasara foldalatti térbeli lehatarolas tortént. (Kasis,
2001) A tervezett 1 igy ettdl a tertlettdl 50-100 cm-rel magasabbra, valamivel északabbra kerdilt.
A nagyon kis lejtésnek kdszonhetden (1%) optikai és térérzeti szempontbdl nem zavard, hogy a
t6 nem a legmélyebb ponton talélhato. A té kialakitasanal a hosszukas, elnyuijtott forma mellett
dontottem, ezaltal megndvekedik a fajlagos parti szakasz hossza, igy nagyobb fellleten elérhetd

a vizpart és optimalisabb a rekreaciés kihasznélhatésaga. A t6 forméja nagyvonalaiban
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alapvetéen mesterséges és egyenes vonalakkal hatérolt, bar mikro-alakitasa kerdli a mértani
jelleget, és természetesen szabalytalan. A vizindvények telepitésével hangulatos vizparti karakter
jon létre. Ahogy az egész parknal, igy a té megjelenésénél sem cél a természetkdzeli megjelenés
elérése, a tervezett t4j szandékosan viseli magan az alakitottsag jegyét. A 0 vizudlis hatasait
fokozza, hogy egy része a dombok kozé ,feszll be”, igy nvelve a parti szakasz véltozatossagat,
a hasznalhatdsag sokszinliségét. A t6 tervezésénél szempont volt tovabba, hogy az épiletek
relativ kozelségében helyezkedjen el, hogy ez az intenziv rekreacios hasznalat is a sulypont

kozelébe essen.

A t6 kialakitasanal, méretezésénél figyelembe vettem a vizhaztartas és Okoldgiai egyensuly
szempontjait is, hiszen tilsagosan keskeny és sekély viztestek esetén a természetes egyensuly
nem tud kialakulni, és a viz eutrofizacionak indul. A t6 legkisebb szélessége 4-5 méter, ezeken a
terlileteken nagyobb ndvényallomany telepitését javaslom, legnagyobb szélessége 20méter. A t6
mélységét a talajviz kozelsége hatarozza meg, igy csak pontosabb vizsgalatok utan hatarozhato
meg, de feltételezhetben 4-5 méter korili értékkel lehet szamolni. A t6 viztdmege és mélysége
feltételezhet6en alkalmas ra, hogy hideg teleken a fels6 vizréteg befagyjon és a jég vastagsaga
elérie a biztonségos korcsolyazéshoz szlikséges 10-12 centimétert. A miszaki kialakitas
talajvizbél taplalt t6 esetén a felesleges fold kitermelésébdl és elszallitdsabdl (jelen esetben
ideiglenes deponélasabdl) all. A talajvizszint ingadozasa miatt a t6 vizszintjének éves 0,5-1

méteres ingadozasaval kell szamolni.

= Parti sétany és stég

Az épiletek kdzponti részétdl indul a magas viragos gyepben haladd kdzponti burkolt tér és a to
kozott kapcsolatot teremté parti sétany és stég. Ennek kialakitasédval né a kompozicids
sokszin(iség, a térélmények mozgalmassaga, a rekreacids hasznositas, tartozkodasi lehetdségek
valtozatossaga. A sétany és stég is a talajtdl elemelve, 30-40 centiméteres magassagban fut. A

természetes anyagok, a fa hasznalata alapvetd kivanalom.

= Gyalogoshid

A gyalogos fellljar6 a zéldfolyosd két f0 szakaszat koti Gssze. A zoldfolyosd északrél a
Kereszturi-erdé feldl indul, és a Ferihegyi repul6térre vezeté ut és a Budapest-Cegléd vasutvonal
felett a gyalogos-kerékparos hiddal ,atlibbenve” érkezik a Kavicsbanya teriletére. A gyalogos hid
tervezésénél, koncepcioba illesztésénél a kdzut és a vasuti (rszelvény mérete, illetve a gyalogos-
kerékparos Ut maximalis lejftése hataroztdk meg a hid paramétereit. A vasuti (rszelvény

magassaga 6,5 méter, a Ferihegyi repilétérre vezetd uté 4,8 méter. Mivel a vaslt a
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gyalogoshidnal mar 2-2,5 méteres bevagasban halad, ezért a gyalogoshid magassagat 5
méterben hatéroztam meg. A gyalogos hid 5%-os lejtéssel emelkedik, és éri el az 5 méteres

magassagot. A gyalogos hid tervezett szélessége 4 méter.

= Gyalogoshid fogadétere (1095 m?) és kdrnyezete

A gyalogoshid fogadotere a terilet egyik kiemelt bejarata. Ez a kiemelt pozicié indokolja az
utaktdl eltéré burkolat kivalasztasat. A terllet extenzivitdsa miatt nagytablas latszébeton felliletet

javaslok burkolatként, min 2%-os lejtéssel.

A gyalogoshidtol északnyugatra esé terilet valamivel intenzivebb kialakitasu, a kdzkerti jelleget
az indokolja, hogy a terllet a kertvérosias lakoterilet bejarati pontja. Emellett itt talalhato az, az
igen értékes idds platan csoport, ami szintén az intenzivebb kialakitast indokolja. Burkolata a

gyalogoshidtdl eltérd, az utak burkolatdval megegyezd stabilizalt szért burkolat.
= Burkolt kdzponti tér (1655 m?)

A burkolt teresedés jelenti a tervezési tertilet kozponti és legintenzivebben kialakitott részletét.
Fas, arnyas padokkal berendezett pihend, ami egyszerre az épillet el6tere, és az ut kiinduld
pontja. Innen lehet megkozeliteni a szabadtéri szinpadot és a fastégen keresztil akar a tavat is.
A kapcsolodd a teresedést északkeletr6l hatarold délnyugati kitettségli domb napozasra,
pihenésre alkalmas. A kézponti tér burkolatdnak anyaghasznalatat az utakkal megegyezGen
valasztottam, hogy ne kilon térként, hanem annak teresedéseként értelmezddjenek. A stabilizalt
murva burkolat megfeleléen illeszkedik az extenziv kdrnyezetbe, és mind gyalogos, mind

kerékparos hasznélatra alkalmas. A felliletet minimum 3%-os lejtéssel kell kialakitani.

= Utak kialakitasa

Az utak nyomvonalanak hozzavetéleges iranyait az emlitett modon a f6 aramlasi iranyok adjak
meg. Igy az Uthalézatban direkt 6sszekottetésre volt szilkség a zoldfolyosé folytatasaként, igy a
Kereszturi-erdébél induld gyalogos hidtdl délnyugat felé a Nagy-Burma vasut folytatdsanak
iranyaba, illetve a gyalogos hid és a vasuti éplletek, a vasuti éplletek és a zdldfolyosd
folyatatdsa kozott. A harom f6 Utvonal mellett megjelenik még egy, a tavat érintd t, a Fedezék
utca meghosszabbitasa mellett egy jarda jellegli gyalogos sav, illetve egy plusz gyalogos Ut az

Akadaly utcai parkoldbdl, ami bevezet a teriletre.
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Az utak tervezésénél a funkciondlis szempontok mellett a vizualis szempontok is fontosak. A
tervezett utak a pontokat direkt modon kapcsoljak 6ssze, a kisebb irdnyvaltoztatasokra a feltarulé

kép véltozatossaga miatt, és a tulontul erés mértani jelleg elkerilése miatt volt sziikség.

Az utak szélessége 2,5 méter, de ahol a funkcié megkivanja, ott tébb helyen kiszélesedik az ut.
Az utak burkolata stabilizalt szért burkolat, ami lehetévé teszi a gyalogos-kerékparos hasznalatot,

a megfeleld vizelvezetéshez javasolt oldallejtés 3%.

A burkolt utak mellett, a kevésbé frekventalt dsszekottetéseknél gyepes utakat alakitottam ki,
amik igy kevésbé karakteres beavatkozasként jelennek meg, de mégis feltarjdk a terlletet. A
gyepes savok szélességénél fenntarthatosagi szempontokat vettem figyelembe (fenntarthato
minimalis szélesség, jellemzd kaszaldgép szélesség) és 3,5 méterben hatéroztam meg. Gyepes
utak/savok taldlhatbak ezen kivil minden esetben az erdé és a magas viragos gyep foltok

elvalasztasara, szintén fenntarthatdsagi okokbol.
6.2.2. Térszerkezeti kialakitas

A nagyobb léptéki varosszerkezeti zoldfellleti koncepcio, a kdzlekedésfejlesztési elképzelések,
az adottsdgok és funkcionalis igények, az extenziv karakter és szamos egyéb emlitett

koncepcionalis kiindulépont alakitotta a térszerkezeti kialakitast.

A térszerkezet az emlitett mddon a kdvetkezd min6ségeket alkalmazza:
= energiaerdd (11,3 ha)

= kaszalt gyep (8,3 ha)

= magas viragos gyep (13,9 ha)

= dombok, geoplasztika (1,3 ha)

Az energiaerd6 legnagyobb mennyiségben a pakura tarozok egykori helyén jelenik meg, hogy a
talajpan megmaradt szennyez6déseket felszivja. A kaszalt gyep fellletek az épllet kozelében
jelennek meg, hiszen szamos funkciot szolgalnak (patak menti rekreécios tér, szabadtéri szinpad,
rendezvénytér). A magas virdgos gyep nagy homogén feliileteket t6lt be, és dominélja a park
karakterét. A kaszalt gyepes dombok szintén az épiiletek kornyékénél jelennek meg. A homogén
minéségek diverz sokféle téri kombinaciéja sokszind, valtozatos térélményeket kinald tajat hoz
létre. A térélmény siirliség” mértéke az épuletek kozelében a legnagyobb, és azoktdl tavolodva

csokken, egyszer(isodik a térszerkezet.
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A tervezett extenziv kdzpark a pesti z6ldgydr( regionalis park rendszer része, melynek karaktere
és kialakitasa a regionalis parkok alakitasanak alapelveit koveti. A regionalis park jellege bar eltér
a tajképi parkokétol, térszerkezeti alakitasai, a torténeti kertek tapasztalatai mégis beépiilnek a
tervezett koncepcidba. A terilet hatdran megjelené erdésités (belt), és emellett a terilet szélén
vezetett Ut (beltwalk), a valtozatos térszerkezet, és atlatdsokra komponalt szerkesztési elvet is
kdvettem. A gyalogos hid fogadotere és a terllet délnyugati megkozelitési pontja illetve a vasuti
épuletek dsszelatasait alakitottam ki, emellett atlatast komponaltam az akadaly utcai bejérat és a

legmagasabb domb kozott is, ami igy az utakrdl vald taj feltaruldsat is valtozatossa teszi.

A térszerkezet kialakitdsanal a konfliktusok ellensulyozasa is szempont volt. Alapvetd igény volt a
zaras a térhatarok felé, hogy azok zavard hatasait kisziirje (gazdasagi terilet és Ferihegyi
repul6térre vezetd at illetve vasut zaj és vizualis szennyezésének kiszlirése). A kozlekedési
elszigeteltség  konfliktusainak megolddsara a Fedezék utca és Pataky Istvan utca
osszekapcsoltam, Emellett a Honvéd utca - Pataky Istvan utcardl nyild a Ferihegyi repulétérre
vezetd utra racsatlakozd mélyvezetésli Utszakaszt terveztem, ami feloldja az emlitett
nyomvonalas elemek izolalo hatasat. A mélyvezetésli szakasz azért j6 megoldas, mert a
Ferihegyi repulétérre vezetd uttél északra elhelyezkedd teriiletek még beépitetlenek, igy a
lehajto/felhajtd terlletigényének biztositasa és a kisajatitas nem jar hazak elbontasaval.
(RHORER, 2012)

6.2.3. Tereprendezés

A karmentesités utdn a Kavicsbanya terepét teliesen sikka alakitottak ki. Jelenleg északkelet-
délnyugat irdnyban atlagosan 1%-ot lejt e terep. A sik kornyezet j6 lehetdséget ad arra, hogy a
terep megmozgatasaval kilatdpontokat lehessen teremteni. A tervezett terep nagy vonalaiban
megtartja az eredeti terep adottsagait, minddssze két nagyobb tereprendezési beavatkozas

jelenik meg a tertileten, a t6 és a geoplasztikak.

Durva tereprendezési munkak:

= A geoplasztikdkhoz sziikséges foldtomeg dsszesen megkdzelitéleg 9400 m3 (1. domb 675 m3
(1350 m2*1,5 m/3), 2. domb: 2333 m3 (1750 m2* 4 m/3), 3. domb: 5720 m?3 (5720 m2* 3 m/3),
4. domb: 653 m3 (1400 m2 * 1,4 m/3)), 20 %-os tdmaritési ardnnyal szdmolva 11750 m3.

= T6 kialakitasakor 10950 m3 ((4200+1500+V4200%1500)*4/3, ha a témeder alja 1500 m?
alaptertlet(), 20% lazulassal szdmolva 13150 m3 .

A tobdl kitermelt fold mennyisége tehat fedezi a geoplasztika kialakitasat, igy marad 1400 m? a

finom tereprendezés foldigényére.
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Finom tereprendezési munkak:

= Gyalogoshid ,hidf6jénél” 5 % -os terepemelkedés kialakitdsa szilkséges. A terep
kialakitasanal Ugyeltem az eredeti terep teljes megtartdsara az idés platanok, és a
vizmin@ség ellendrz6 kutak kornyékén.

= Fedezék utca egyenletes lejtéséhez az ut kis mértékben (20-30 cm tdltésen halad).

= Pestszentldrinci temetd keritésénél a 2 méter mély szakadék feltoltése (és a betonkerités
megndvelése).

= Burkolatoknal, parkoloknal egyenletes lejtések kialakitasara van sziikség.

A szamok jol tikrézik, hogy a terep kialakitasanal Ugyeltem arra, hogy a beavatkozas foldtdmeg

egyensulyban torténjen.
6.2.4. Novényalkalmazas

ENERGIAERDO

Az energiaerdd a terileten a térhataroknal illetve a pakura tarozok egykori helyén jelenik meg.
Alkalmazasanak elénye a gazdasagi haszon, és az ujratermelés miatt a talaj megtisztitasanak
képessége. Emellett a tervezési teriilet térszerkezetének f6 alakitdja, mely a rekreacios életteret

keretezi.

,Az energetikai fatltetvény olyan specilis fatltetvény, amelyben a legrovidebb id6 alatt a lehetd
legkisebb koltséggel nagymennyiségli és magas flitéértékli dendromassza termelheté. Az
energetikai faultetvények kiemelkedd jelentésége abban rejlik, hogy allandéan megujuld, tartésan

és biztonsagosan Ujratermelhetd energiaforras.” (Verperdi, 2005, pp. 4.)

Az energetikai falltetvényehez alkalmazott fajtakkal szemben kévetelmény, hogy tartésan
intenziven novekedjenek, magas fatermést hozzanak, illetve szarazanyag-produkcié, minél
nagyobb térfogati slriséggel rendelkezzenek. A rovid vagasideji technoldgia alkalmazésa
esetén j6 sarjadzd képesség és fiatalkori erbteljes ndvekedés az optimalis. Jelenleg a hazai
viszonyok mellett az akac és a nemes nyar fajtak bizonyultak a leginkabb megfeleléknek. ,A
vizsgalatok alapjan a koztermesztésre javasolt nyéarfajtdk kozil energetikai falltetvény
létesitésére alkalmasak: az 'Agathe-F’ a 'BL’, a 'Pannonia’ nyér; j6 nyar terméhelyen az ’I-214’
olasz nyar. Ajanlhato még a 'Kopecky’, a 'Beaupre’, 'Raspalje’ 'Triplo’ nyarak és S-298-8

fajtajelolt.” (Verperdi, 2005, pp.4.) A tervezési terlleten a pontos fajmegvalasztashoz tovabbi
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vizsgalatok szikségesek, természetesen figyelembe kell venni a talajszennyezettség dsszetételét

és mértékét és az adott faj/fajta ezzel kapcsolatos tulajdonséagait.

A véagasforduld idétartamat - az un. rotaciét — tobb tényezd hatarozza meg egyittesen: a
termbhely, a fafaj (fajta), a termesztési cél, a termesztési technoldgia (Uzemmadd, Ultetési
hal6zat), a fakitermelés és a feldolgozas médja, stb. A végasforduld hossza lehet: mini
vagasfordul6ju (1-3-5 év ), midi vagasforduloju (6-8 év), rovid vagasfordulju (9-12 év),
kdzepes, ill. hosszu vagasforduloju (13-20 év). A rotécio, az iltetési halozat és a szlkséges
,NOVOtér” is szoros dsszeflggésben van. A hosszabb vagasforduldban kezelt falltetvények
esetén ritkabb dltetési haldzat, ill. nagyobb novétér alkalmas. (Verperdi, 2005) (Szakalosné,
2011)

A tervezési terlletre tervezett energiaerdé tulajdonsagai szamos tényez$ (talajviszonyok,
szennyezettség, technikai lehet6ségek) ismeretének hidnyaban még nem éllapithatoak meg,
tovabbi vizsgalatokra és részletes szakagi tervre van sziikség. A térszerkezet és a rekreacios
hasznalat miatt hosszl végasforduldju, nagyobb (ltetési térigénnyel rendelkezd kialakitast

javaslok.

VIRAGOS RET

A tervezési terlleten nagy fellleteken alkalmazok virdgos gyepeket, viragos rétet. A tarsulas
idealis esetben az egykori helyi flora természetes mintajara megalkotott természetes hatasu,
extenziven fenntartott, jelentds esztétikai szépséggel bird viragos gyepfelllet. A gyepfeliletet
alkotd fajokat a hajdani honos fléra tagjaival kell kialakitani. Szikséges tehat egy szakagi
tervezés soran a honos ndvényegyedek magjaibdl eléallitott keverék kialakitasa, ami megfelel a
klimatikus és talaj adottsdgoknak is. Az egykori, feltételezhetéen homoki sztyeppndvényzetet
jellemzéen flfélék és kétszik(i novények alkottak. A keverék pontos fajlistajanak el6allitdsahoz
szlkséges tehat a Pesti hordalékkup siksag természetes gyeptarsulasait, tarsuldsi viszonyait és
a novénytarsulasok kialakulasanak és fennmaradasanak torvényszeriiségeit ismerni. A kialakitas
mindenkor szem el6tt tartando alapvetése az alkalmazott ndvények kdrnyezeti és okoldgiai
igényeinek megteremtése. A tervezett viragos rét fenntartasdhoz évi egy-két, virdgzas utani

kaszalas javasolt. (PAPP, 2011)
GYEP

A kaszélt gyepfeliletek biztositjgk a rekreacidé helyét, ezek a terlletek adnak teret a

rendezvényeknek, szinhazi el6éadasoknak, egyéb szabadidGs tevékenységnek, jatéknak,
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sportnak, illetve a passziv pihenésnek. A gyepnek igy ezeket az igényeket kell kiszolgalnia. A
méretek és fenntartasi lehetéségek figyelembevételével kevésbé igényes gyepet ado
fimagkeveréket javaslok (ezek a forgalomban Park, a Standard vagy a Sport mérkanévre
hallgaté termékek), lehetéleg a napos és arnyékos gyepes terlletekre specializélva. A terlleten a

gyepek kdzepesen intenziv fenntartasa, az évi 4-6 kaszalas a realis.

EGYEDULALLO FAK

Meglévé faegyedek kozll a gyalogoshidnal és a vasuti épiletek kornyezetében talalhato
platancsoport megtartasat javaslom. Uj fakat a vasuti épiiletek komyezetében, a kozponti

teresedésnél, a parkoldknal, illetve a buszforduléban tervezek.
6.2.5. Berendezési elemek és anyaghasznalat

A terlleten viszonylag korldtozott szdmban javaslok berendezési elemeket, berendezési
targyként tobbnyire csak pad, hulladékgyijtd, kerékpartarold és az informaciés tabla az, ami
szoba keril. Padok az épulet kozelében jelennének csak meg a burkolt kozponti terileten, a
gyalogos hid fogadé terénél illetve az amellett talalhatd teresedésnél. Emellett az extenzivebben
kialakitott terlileteken az utak teresedésében, nagy keresztmetszetli gerendakbdl kialakitott
egyszer( Ul6fellleteket alkalmazok. A hulladékgyjtéket értelemszerlien a padok kornyezetében
kell elhelyezni. Kerékpartarolok és informécids tablak a tervezési terilet 3 f6 csomopontjan kell
elhelyezni (gyalogoshid fogaddtere, épuletek kornyezete, nefelejcs utcai bejarat és

buszfordulonal).
6.2.6. Kozlekedési elemek

A tervezési terillethez kapcsolddd kozlekedési valtoztatds a Fedezék utca és Pataky Istvan utca
osszekapcsolasa, és a Nefelejcs utca meghosszabbitasa. Az el6bbi szakaszon egyenletes lejtést
alakitottam ki, az ut enyhe toltésen halad és az eredeti terephez egy 2 labas rézsiivel tér vissza.
Az Uton 2 Uj buszmegallét helyeztem el, egyet a gyalogoshidhoz, egyet a terilet délkeleti
bejaratdhoz kapcsoléddan. A Nefelejcs utca végénél egy buszmegalld /buszforduld keriilt

kialakitasra.

A parkoldhelyek kijeldlése a bejarati pontokhoz kotédik. Fix parkolohelyeket kis szamban és tobb
helyen alakitottam ki, hiszen az év nagy részében inkabb tobb iranybdl kevés hasznald varhatd
egy idében. A legnagyobb parkold (87 db parkoldhely) az épiletekhez kapcsoldddan jelenik meg,

hiszen itt szamos funkcio kap helyet, és ezért frekventaltabb az autoval kdzleked6k szaméra is.
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Tovabba parkolét alakitottam ki a Pestszentlérinci temeté mellett (29 db parkolohely), az Akadaly
utca (10 db parkoldhely) és Székely Gyorgy utca végén (10 db parkolohely) is. A tervezési

tertilethez kapcsolodo parkolohelyek szama dsszesen 136 db.

Egy nagyobb rendezvény esetén viszont akar 2-3000 fével, akar tobb mint 500 auté parkolasaval
kell szamolni. llyen id6szakos rendezvények esetén tovabbi parkolasi lehetéséget nyujt az
északrol csatlakozd szintén nagyobb gyepes felillet (6460 m?), ahol még hozzavetélegesen 200
autod parkolasat lehet megoldani. Tovabbi alternativ parkolasi lehet6séget ad a Fedezék utca
meghosszabbitasa mellett kialakitott 2,5 méteres gyepes sav is, ami a teljes hosszon igy, még

200 parkoléhelyet nyuit.
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7. NEMZETKOZI KITEKINTES

Az elmult évtizedben az élhetd varos idedja, és egyben a kozlekedés primatusanak feladasa
nemzetkdzi viszonylatban is egyre meghatarozobb gondolatta valik a varosfejlesztésben. Egyre
tobb olyan példaval talalkozni, ahol a varosi rehabilitaciéra vard, vagy egyéb tartalékteriletekre
készllt kozlekedésfejlesztési terveket végul zoldterilet fejlesztés valtotta fel. Figyelemreméltd,
hogy a nemzetkdzi példakban gyakran kdzos pont az erds lakossagi ellenallas és lobbi, a varosi
térhez és zoldteriletekhez vald kotbédés. A nemzetkdzi példak azt mutatjak, hogy a varosi
élhet6ség szempontja kdzds varosfejlesztési érdek, amit a dontéshozdi réteg is egyre inkabb
belat. A kdvetkez példaknal fontos kiemelni, hogy a zéldfellllet fejlesztések frekventalt, belvarosi
pozicidban helyezkednek el, ami megkilonbozteti a pesti zoldgydriitél ezeket a projekteket. Az
osszehasonlitds alapja, inkabb a szemléleti véltasban, az urbanisztikai gondolkodasban és a

lakossagi 6sszefogas erejében rejlik, ami iranyadd lehet a pesti zoldgy(irli kapcsan is.
7.1. HIGH LINE

A High Line park a barnamezés terlletek rehabilitacidjanak, uUjrahasznositasanak ikonikus
példaja. Megvaldsulasa az erds lakossagi osszefogasnak kdszonhetd. A felhagyott vasuti
terlletek rekreacids szabadtérként val Ujraértelmezésének mintajat példaértékiinek tartom a

Nagy-Burma vasutvonal rehabilitaciojara nézve.

A High Line vasut New York belvarosaban halad a 10. és 11. sugarut kozott. A 30 lab
magassagban haladd vasutat 1934-ben épitették, elsésorban azért, hogy lecseréljék a felszinen
halad6 vasutat, ami sok halalos balesetet okozott. A vasutat ugy épitették, hogy négy, teljesen
megrakott teherszallité vonatot is elbirjon. A motorizécioval viszont csokkent a vasut jelentdsége,
és szerepét a teherautdk és az autdpalyak vették at. 1980-ban teljesen lezartdk a vonalat. Az
akkori - megszaéllottan vonatimadd - tulajdonos helyi vasuti személyszallitdssal akarta
Ujraéleszteni a High Line-t. A tervei ugyan kudarcot vallottak, de siker(lt folyamatosan a figyelem
kdzpontjaban tartania a vasutvonal Ugyét, és megakadalyoznia a vasut lebontasat. 1999-ben a
helyi, magas statuszu tarsadalmi rétegek kezdtek mozgolddni. Létrejott a ,High Line Baréatai”
elnevezésli csoportosulas, amely igyekezett elérni a felhagyott vasutvonal kzparkka alakitasat.
A projekt 2002-ben nyerte el a varos tamogatasat, a vasutvonalat a tulajdonos kozlekedési
vallalat 2005-ben adomanyozta a varosnak. Az épitkezés rogton ezutan, mar 2006-ban
megkezdddatt. (MOHIN, 2011)
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A lakossagi elképzelés végul egy évtized utan célba ért, a High Line park elsé ttemét 2009-ben,
masodik Utemét, 2011 tavaszan adtak at. A High Line-t a Field Operations és Diller Scofidio +
Renfro épitész, tajépitész csapata tervezte. A projekt elsé két itemének dsszkoltsége 170 millio
dollér volt. A tervezok torekedtek a romok romantikajanak megérzésére. A vasutra, mint kulturalis
értékre tekintettek, ebben a szemléletben helyenként megérizték a sineket és az épuleteket, a
régi, esetenként graffitivel tarkitott homlokzatokat. A szabadtérépitészeti koncepcid a folyton
valtozé6 funkciokra, valtozatos kialakitasra és térérzetre, a latvany-kapcsolatok feltarulésara épit.
Gyalogos feljérat talélhaté minden harmadik épulettomb utan, és tervezik a liftes megkozelités
kiépitését is. A park a harmadik tervezett itemével egyltt 1,6 kilométer hosszu, kerileteket

0sszekotd zoldfolyoso lesz Manhattan szivében. (MOHIN, 2011)

A High Line valésagos urbanisztikai sikertorténet. Mintaado lehet a felhagyott ipari és - a téma
szempontjabdl relevansabb - vasuti vonalak Ujrahasznositasaban, szabadtéri funkciokkal vald
elldtasaban. Példaértékl a lakossag tarsadalmi aktivitdsa, a varoshoz és szabadterekhez vald

kotédés, az alulrdl szervezddd urbanisztikai fejlesztés megvaldsulasa.
7.2. ELRIO DEL TURIA

A maig folyonak (el ri6) nevezett Turia egy vérosi kozpark, ami Spanyolorszagban, Valenciaban
talalhatd. Az egykori folyd, jelenlegi park torténete, tobb ponton is hasonlit a pesti z6ldgydri
ugyéhez. A foly6 ,lres” medrében a kdzlekedési lobbi gyorsforgalmi autéutat vizionalt, mig a
lakossag ellenkezett. A kezdeti kozlekedési elképzeléseket lassan felvaltotta egy rekreacids
z6ldfolyoso otlete. Néhany kitartd urbanistanak és varosi vezetének hala az egykori folyd helyén

ma nem autdut, hanem a belvarost koriloleld, népszerii kdzpark fut.

Valenciat egy folyami szigeten alapitottak a romai korban. A szigetet a Turia foly6 vette korbe,
ami meghatarozta a telepilés fejl6dését. Szabalytalan vizhozamanak kdvetkeztében Valencia
torténelme sorén tobbszor okozott sulyos arvizet. 1954-ben az utolsdé nagy arviz utén a
varosvezet0ség elhatarozza a folyd elterelését és szabalyozott mederbe vezetését. A Turia
elterelése az 1970-es évekre fejezddott be, és ezzel a folyd par kilométerrel délebbre, a varos
megkerilésével omlik a Foldkdzi-tengerbe. A folyd elterelésével a varost atszeld, a belvarost
korhloleld nyugat—kelet iranyu sédv maradt szabadon. Az akkori varosfejlesztési szemlélet elészor
egy gyorsforgalmi autéutat tervezett a kiszaradt mederbe, mely végll a gazdasagi nehézségek
miatt nem épult meg. Az 1970-es években lakossagi megmozdulasok indultak ,a foly6 a mienk,

és mi z6ldnek akarjuk” szlogennel, az autdut ellen. Végll a lakossagi célkitlizés a vezetéségben
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is tamogatokra lelt, és igy a Turia vérosi parkka fejlesztése bekertilt a rendezési tervekbe. 1981-
ben kezdték el Ricardo Bofill épitész tervei alapjan a medret parkositani. A tervezett kulturalis
intézmények kozil az elsét, a Zenepalotat 1987-ben adtak at. 1995-ben kezdték el kiépiteni a
Turia keleti végében elhelyezkedd vilaghires Calatrava éplletegylttest ,A miivészetek és

tudomanyok parkjat”.

A park megéplilése 6ta rekreacios és kulturalis ,csatorna”, a pihenni vagyokat, sétalokat, illetve a
bicikliseket és turistakat egyarant vonzza. Ma Valencia elképzelhetetien lenne a Turia nélkil.
Sikertorténete mintaadd lehet a tervezett Keleti Korat indokoltsaganak vitajaban, a pesti

z6ldgy(irli dtletének megfontolasaban is. (VALENCIA ONKORMANYZAT, 2011)
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8. 0SSZEGZES

Budapest egyik f6 urbanisztikai problémaja a dezurbanizaciés folyamatok miatt a varos belsé
terlleteinek lakossagcsokkenése, az agglomeraciés kitelepllés, a varosi szétterllés és
terjeszkedés, ami nem a zarvanyszer( és Ujrahasznositasra var6 barnamez0s tertleteket, hanem
az értékes zoldfellleti terlileteket veszi igénybe.

A tervezett zdldfolyosd regionalis park tarsadalmi, gazdasagi, telepllésokoldgiai hatasai
egyuttesen pozitiv folyamatokhoz vezethetnek a vérosi térszerkezet alakulasaban. Hozzajarulhat
a varosokoldgiai szempontbol kiemelt jelentéségi elévarosi zoldfeliletek védelméhez. Az
elévarosi nagykiterjedésii  zoldfeliletek komoly szerepet jatszanak a vérosi hdsziget
csokkentésében, a levegétisztitasban, emellett a légkorzés és légcsere természetes csatorndi, a
Szilas-patak, a Gyali-patak és a Nagy-Burma vonala szakaszonként dkologiai folyoso szerepet is
betdlt. A tervezett rekreacios zoldfolyosd 6koldgiai szempontbdl kozvetve fejti ki a hatasat, hiszen
szerkezeterGsitd szerepet toltene be a zéldfelileti és zdldhaldzati rendszerben. Jelentdsen
novelné az el6varosi zéna zoldterllet ellatottsagat, Uj rekreacios életteret teremt, ami az aktiv és
passziv pihenést, a kulturalis kikapcsolddast és oktatast szolgalhatja. A fejlesztéssel javulhat a
varosrész élhetdsége, néhet a tarsadalmi jolét, a térség nivds lakddvezetté, sokfunkcids
zOldovezetté valhatna. A pesti elévarosi zona hosszu tavu fejlesztésében a zdldovezeti,
rekreacios fejlesztéseket tartom irdnyadénak, mert a térség pozitiv atstrukturélédésahoz vezetne.

A pesti zoldgyard, mint valtozatos funkciokkal és térstruktiraval rendelkezd regionalis park egyik
legérdekesebb zoldfellleti fejlesztési terilete a pestszentlérinci Kavicsbanya terllete, mert
jelentds zoldfeluleti hianyt elégithet ki, illetve kevésbé periférikus helyzetébél fakaddan szamos
rekreacios igénynek adhat otthont. A Kavicsbanya teriletének szabadtérépitészeti koncepcioja
nem kizarolag egy terv, hanem egy példa arra is, hogy hogyan, és miként lehet a zdldfellleti
zarvanyokat hasznositani, az okolégiai, gazdasagi, varosszerkezeti szempontokat figyelembe
véve funkciéval megtolteni. A diploma és a mintaterilet terve mddszertani utmutato is egyben a
hazai regionalis parkok tervezéséhez. Véleményem szerint a regionélis parkok tervezésében és
létesitésben nagy jové van. Budapestnek lépéseket kell tennie, és valtoztatdsokhoz kell
folyamodnia a varosszerkezeti elképzeléseit illetden, hogy ilyen, és hasonld projektek
megvaldsuldsaval a nyugati varostervezési gyakorlathoz felzarkdzhasson.

A cél a jovl Okoldgiai és tarsadalmi szempontl épsége: megvédeni a természeti kdrnyezetet a
tulhajtott mobilizaciotdl, az épitett kdrnyezetet az ellendrizetlen motorizaciétdl, az urbanus teret a
virtualizalédastol, az urbanus létet a kapcsolatnélkuliségtél, az urbanus embert attol, hogy a
kdzosségtdl és 6nmagatol elidegenedjen.” (MOLNAR, 2000, pp.9)
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KOSZONETNYILVANITAS

Koszonettel tartozom két témavezetémnek Mezdésné Dr. Szilagyi Kinganak és Gergely
Antalnak a hihetetlen szakmai finomsagokkal rendelkezé hozzaértésukért, a szemléletformald

tanacsaikért, €s nem utolsé sorban a toretlen tamogatasért és tlrelemért.

Koszonettel tartozom tovabba Dr. Almasi Balazsnak a regiondlis parkok kapcsan nyuijtott
segitségéért, Dr. Gerzson Laszlénak a novényalkalmazasi tanacsokért, Juhdsz Kalmannak
Budapest 18. kerilet f6épitészének a rengeteg informacioért, Kormendy Imrének az értékes
teleplilésszerkezetet érinté meglatasaiért, Pethé Agotanak a lakossagi mozgalom vezetsjének a
dolgozat elkészitésében nyujtott segitségéért, Rhorer Adamnak a Kozlekedés Kit. tervezéjének
a KKK kapcsan nyujtott informacidkért, kozlekedési kérdésekben nyujtott segitségéért, és
segitokészségéeért, Schaffer Tamasnak, a Kasib Kft. munkatarsanak, illetve Szegé Janosnak a
Kozlekedés Kft. tervezdjének, hogy rendelkezésemre bocsatott szamos alapadatot, és
informéaciét, és Tatai Zsombornak a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd Kift.
munkatarsanak a f6varosi rendezési tervek és aktualitasaikkal kapcsolatban nyujtott

informaciokért.

Emellett koszonettel tartozom Hutter Déranak, Kerekes Bencének, Olah Andras Bélanak és
Papp Martonnak, azoknak a mesterszakos és doktorandusz hallgatoknak, akik egy—egy apro

tanacsukkal sokszor rengeteget lenditettek elére a munkamban.

A dolgozat a TAMOP 4.2.1./B-09/1/KMR palyazat tamogatasaval késziilt.
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MELLEKLETEK

1. MELLEKLET: Fotédokumentacié a zoldfolyosé szakaszairdl (sajat fotok)

2. Szilas-patak a Megyeri Ut el6tt

|

5. Szilas-patak a Rakospalotai temetd 6.Szilas-patak, balra hattérben a Polus
magott Center

8. Szilas-patak, szantok kozott a Veres

Srlteisk 9. Az elst atkoto szakasz szantok
Péter (t utan kozott,, hattérben a Cinkotai-kiserdd

12. Nagy-Bur vas(t a Pesszentlérinci
temetd mellett

11.Nagy-Burma vaslit Szemeretelep
megalléhely utan

)a 15. Nagy-Burma, hattérben a Cséry-

telep szemétdombyjai

Péterhalmi-erdében
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2. MELLEKLET: A z6ldfolyosoé alszakaszainak jellemzése

3. tdblazat : A szakaszok részletes jellemzése

I. SZILAS PATAK SAVJA 14750 véltozo véltozo zoldfeliiletek, nagyon sugariranyu
m lakodvezet valtozé utak
I/1. Patak torkolatanak | 340 m | 30-40 m kiépitett patakmeder, E: Megyeri- | jarhatd sav Vaci Ut erés
szakasza a Vaci Utig félig zavart folyoparti erdd, folydparti | hianyaban zajhatasa
vegetacio, és kaszalt vegetacio csekély
gyepteriletek D: Megyeri- | hasznélat
erdd, folydparti
vegetacio, és
hadikik6to
Véci Ut nagyon erés zaj,légszennyezés nem
I2. Vaci Gt Megyeri 0t | 970 m | 40-50 m kiépitett patakmeder, E:  Mogyorddi- | jelentds elézé
kozott szakasz nagy egységes kaszalt | patak, Megyeri- szakasznal
gyepteriletek edd kisebb, Megyeri
D: Petéfi Ut zajhatasa
laktanya
Megyeri Ut erds zaj,légszennyezés nem
/3. Megyeri 0t és 630m | 30-40m kiépitett patakmeder kozepes Megyeri at
Sporttelep utca kozotti zajhatésa
szakasz |.
/4. Megyeri 0t és 350m | 25-55m kiépitett ~ patakmeder, | E: Farkas-erd6 | kozepes viszonylag
Sporttelep utca kozotti kaszalt gyepteriletek D: Farkas-erd zavartalan
szakasz II. -Farkas
erdében futd
/4. Megyeri (t és 380m | 25-55m kiépitett ~ patakmeder, | E-D: gyepes kozepes viszonylag
Sporttelep utca kozotti kaszalt gyepteriletek fas zOldtertilet zavartalan
szakasz llI
Sporttelep utca kdzepes zaj,légszennyezés nem
I/5. Sporttelep utcaés | 680 m | 25-30 m kiépitett  patakmeder, | E: gyepes-fas | Jelentds, az
Kiils6 Szilagyi at kaszalt gyepteriletek zbldtertilet patak  melletti
koz6tti szakasz D:lakddvezet sétany
Kiilsé Szilagyi Ut, kdzepes zaj,légszennyezés igen (sem a patak mellett sem az utat

villamosvonal,
vasutvonal

keresztezve nem lehet megkdzeliteni a

kévetkezd szakaszt)
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I/6.

Karolyi Sandor ut

I/7. Karolyi Sandor 0t-

Csobogos utca kozétti
szakasz

I/8. Ipari terlletfoglalas
szakasza

Csobogos utca

I19. Lakoételepi szakasz

Régi Foti at
I/10. Régi Foti Ut- M3
kozotti szakasz

M3-as
1/11. M3-Pélus Center

szakasz

1/12. Pélus center-
Azsia Center szakasz

1113. XV kertileti
kiserdd szakasz

Réakospalotai hatarat

|./114. Kertvarosi
szakasz I.
1115. Kertvarosi
szakasz Il.

310m

330m

290 m

480 m

760 m

750 m

890 m

1590 m

1090 m

920 m

30 m+10

gyenge
10m

gyenge

25m

kozepes
1520 m

nagyon erés

40-60 m

15m

3Bm

gyenge
20m +

15m

kiépitett  patakmeder, | E: gyepes-fas | csekély keresztezd
kaszalt gyepteriletek zoldter(ilet vasUtvonal
D: kertvérosias
lakdovezet
csak az Ut keresztezésével lehetséges
kiépitett  patakmeder, | E: ipartelep nincs ipartelep
kaszalt gyeptertiletek D: kertvérosias
lakdovezet
teliesen fedett szakasz | E/D: ipartelep nincs ipartelep
igen, az el6z6 szakaszon teljes ipari
terliletfoglalas
kiépitett  patakmeder, | E:  degradalt | csekély lakételep
kaszalt gyeptertiletek ipari terlletek zavard hatasa
D: lakotelep
zaj, légszennyezés nem
kiépitett  patakmeder, | E:  felhagyott | csekély M3 zajhatasa
patakmenti vegetacio szanté és
féltermészetes
terlletek

zaj, légszennyezés

természetes

patakmeder

természetes

patakmeder

természetes

patakmeder

természetes

patakmeder

természetes

patakmeder

D: kertvarosias
lakaovezet

nem, az Ut alatt tovabbra is lehetséges

E: nadas, | nincs/csekély viszonylag
erdéfolt zavartalan, (M3
D: erdd zajhatasa)

E: Paskom-liget | nincs illegalis

D: hulladéklerakas
bevasarlokozpo , Vvizudlis z&ras
ntok és hianya
parkolotertilet

E: szant6 jelentds légvezetékek,
D: Paskom-liget hajléktalanok

igen, csak az ut keresztezésével

E: csekély lakddvezet

felhagyott/mive kozelsége

It sz&ntok

D:  kertvarosi

lakddvezet

E/D: kertvarosi | csekély lakodvezet

Ovezet kozé zartsag

19 A szakaszok szélessége sok esetben nem meghatarozhat6, hiszen a patak vonzaskdrzete és felfiizott
zoldfeliiletek hatara nem minden esetben egzaktul meghatarozhat6. Ezt a szélesség mennyiségét kovetd

,, T —szal jeloltem
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Aranyfa utca

1/16. Cinkotai-kiserdd
szakasza

HEV, Veres Péter Ut
117.

szakasz I.

Szantofoldi

Somkt utca
1/18. Szantofoldi

szakasz Il.

Cinkotai Ut
1/19. Naplas-t6 és
kornyéke

1/20. Cinkotai -kiserdd

Cinkotai 0t

II. ATKOTO SzAKASZ
[1/1. Szant6foldi
szakasz

I1/2. Cserjés szakasz

11/3 Rakos-patak

mente

[1/4 Erdd szakasz

Kereszturi ut

/5

Jaszberényi ut,
+vasUtvonal

lll. KERESZTURI ERDO
SZAKASZA

I1I/1. Kereszturi-erdd
szakasz .
Tlndérfirt utca,
+vasUtvonal

2.

szakasz Il.

Kereszturi-erdé

Csévézd utca
/3.
szakasz IIl.

Kereszturi-erdé

gyenge
2160 m | 30 m+

nagyon erés

730 m 20 m+

nagyon gyenge

1100 m | 30 m+
kozepes

900m | 10 m+

1300m | 5m+
kozepes

4350 m | valtozé

2740m | +

1160 m | +

310m | 30m

140m 10m
kozepes

260m | 25m
kozepes

5090 m

9%50m | 5m

nagyon gyenge

3250m | 5m
gyenge
1500m | 5m

E/D: Cinkotai
kiserdd

természetes
patakmeder

zaj, légszennyezés

igen, csak az ut keresztezésével
- | jelentds viszonylag

zavartalan

igen, az Ut keresztezésével sem

természetes E/D: szantok nincs/csekély Veres Péter at

patakmeder zavaro hatasa

természetes E/D:  szantok, | nincs/csekély viszonylag

patakmeder felhagyott zavartalan
szantok

zaj, légszennyezés

természetes E:Naplas-t6

patakmeder D:  Cinkotai
erdé

erdé erdé

zaj, légszennyezés

igen, csak az ut keresztezésével

jelentés viszonylag

- zavartalan
kozepes viszonylag
zavartalan

igen, csak az ut keresztezésével

valtoz6 valtoz6
szant6fold E/D: felhagyott, | nincs ipartelepek
mivelt szantok
szukcessziénak indult | K/Ny. felhagyott | csekély viszonylag
tertlet szantok, zavartalan
becserjésedd
terilet
természetes E/D: erdé jelentés Keresztlri Ut
patakmeder,  kaszalt zajhatésa
ayep
erdd K/Ny:erdd kozepes Keresztlri Ut
zajhatdsa
zaj, légszennyezés igen, csak az ut keresztezésével
erdd K/Ny:erdd kozepes
zaj, légszennyezés igen, csak az ut keresztezésével
erdd erdd kozepes féldat  enyhe
zavard hatasa
igen, csak az ut keresztezésével
erdd erdd kozepes repUlétér
zajhatdsa
igen, csak az ut keresztezésével
erdd erdd csekély repUlétér
zajhatdsa
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Gyomréi it
/4.
Ferihegyre vezetd ut

Gyémr6i  (t-

kozotti szakasz

Ferihegyre vezet (t

IV. NAGY BURMA
VASUTVONAL
V1.

megallé szakasza

Szemeretelepi

Ullsi at
Iv/2.

szakasz I.

Lakoovezeti

Sallai Imre utca
IV/3.

szakasz Il.

Lakoovezeti

Szava utca
IV/4.
szakasz IIl.

Lakoovezeti

Flor Ferenc utca

IV/5.  Halmi  erddé
szakasz

Péterhalmi ut

IV/6. Teliesen
beerddsiilt szakasz

Vi 7. Cséry-telep

melletti szakasz

V. GYALI-PATAK

Nagykérosi ut

V. Nagykérosi  at-

390 m

5370 m

1940 m

290 m

440 m

450 m

590 m

490 m

1170 m

9730 m

1160 m

kozepes

3m

nagyon erés

valtozé

+

erés
8-12m

kozepes
16-20 m

gyenge
16-20 m

nagyon gyenge
510m

kozepes
0-2m

12 m+

valtozd

erés
20m

zaj, légszennyezés

Szantd mellett vezetett | NY: szanté nincs Ferihegyre
at K:lakddvezet vezetd at
zajhatésa,
repUlétér
zajhatdsa
zaj, légszennyezés igen, jelenleg csak bonyolultan, az Ut
keresztezésével lehetséges
Ruderalis jellegli | ENy: volt nincs Ferihegyre
lagyszari  és  fas | kavicsbanya, vezetd ut,
vegetacio, temetd repUlétér
DK:iparterilet, zajhatdsa
kertvarosias
lakotertilet
zaj, légszennyezés igen, csak az ut keresztezésével
Ruderalis jellegli KINY: csekély lakdovezet
lagyszarl vegetacio kertvarosias minimalis
lakdovezet zavaré hatasa
zaj, légszennyezés igen, csak az ut keresztezésével
Ruderalis jellegli | KINY: csekély lakdovezet
lagyszarl vegetacio kertvarosias minimalis
lakdovezet zavaré hatasa
igen, csak az ut keresztezésével
Ruderalis jellegli | KINY: csekély lakdovezet
lagyszarl vegetacio kertvarosias minimalis
lakdovezet zavaré hatasa
igen, csak az ut keresztezésével
Fiatal akacos KINY: jelentés viszonylag
kertvarosias zavartalan,
lakéovezet ipartelep
zajhatdsa
zaj, légszennyezés igen, csak az ut keresztezésével
beerddsiilt E:Halmi-erdé nincs Kettés  Kords
D: Kettds Koros utca zajhatasa
at, Halmi erdd
ruderalis lagyszari | E: Cséry-telep | nincs/ csekély Nagykérosi  ut
tarsulas D: kertvarosias zajhatasa
lakdovezet
valtoz6 valtoz6 kozepes keresztezd
utak

zaj, légszennyezés

ruderalis lagyszara
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teriilet

igen, csak az ut keresztezésével

igen, csak az ut keresztezésével

nincs



Szélsé utca szakasz

Sz8lsé utca
V.2

szakasz

Utvonal  kozott

M56s autopalya
V.13

szakasz

Utvonal  kozott

MO0-as bevezetd
szakasza
V./6.

szakasz

Utvonal  kozotti

Majori 0t
V./4.

szakasz

Utvonal  kozotti

Telefondild Ut
VLIS,

szakasz

Utvonal  kozott

MO0-as bevezetd
szakasza
V./6.

szakasz

Utvonal  kozott

vasutvonal
VIT.

szakasz |

Lakoovezeti

Viragvolgy utca
V8.

szakasz Il.

Lakoovezeti

Grassalkovich Ut

VI9. Lakodvezeti

nagyon gyenge
1510m | 30m

nagyon erés

680m 20m
nagyon erés
920m | 20m
gyenge
380m | 20m
gyenge
940m | 20m
nagyon erés
2730m | 20m
nagyon gyenge
730m | 1518 m
nagyon gyenge
250 8-10m
erés
150 8-10m

tarsulas D: kertvérosias
lakdovezet
igen, csak az ut keresztezésével
mesterséges E: felhagyott | kdzepes
patakmeder,  kaszalt | szantok
gyep D: szanto,
erdéterilet
nem
mesterséges KINY:felhagyott | nincs autopalyak
patakmeder,  kaszalt | és mivelt zavaro hatasa
gyep szantok,
erdéfoltok
nem
természetes KINY:felhagyott | kdzepes autdpalyak
patakmeder, kaszalt | és mivelt zavard hatasa
gyep szantok,
erdéfoltok
igen, csak az ut keresztezésével
természetes E/D:felhagyott kozepes
patakmeder,  kaszalt | és mivelt
gyep szantok,
erdéfoltok
igen, csak az ut keresztezésével
természetes E/D:felhagyott | kézepes autdpalyak
patakmeder,  kaszalt | és mivelt zavaro hatasa
gyep szantok,
erdéfoltok
nem
természetes KINY:felhagyott | kdzepes autdpalyak
patakmeder,  kaszalt | és mivelt zavaro hatasa
gyep szantok,
erdéfoltok
zajszennyezés nem
természetes E/D: kozepes Lakdovezet és
patakmeder,  kaszalt | Kertvarosias keresztutak
gyep lakédvezet zavarasa
nem
kiépitett meder E/D: csekély Lakdovezet és
Kertvarosias keresztutak
lakdovezet zavaradsa
zaj, légszennyezés nem
kiépitett meder E/D: kdzepes Lakbovezet és
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szakasz Ill. Kertvarosias keresztutak
lakdovezet, zavarasa
foltokban
facsoportok

Tancsics Mihaly ut gyenge nem

V/10. Gyali-patak 280m | 20m természetes E/D: folyoparti | kdzepes/jelenté

torkolata

patakmeder, folydparti

vegetacio

vegetacio

S
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