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Epitész: Papp Andris

A diplomaterv témavalasztdsit nagyon fontosnak gondolom. Két, Budapest szamara
kritikus kérdést elemez, és probal megoldast adni. Egyrészt: hogyan tud a szakmank —
az épitészet és téralkotds eszkozeivel — az energiakimél és kornyezetbarat egyéni
kozlekedési formdk, a gyalogos és kerékpdros kozlekedés fontossaganak varosi szintl
felértékeléséhez hozzajarulni? Masrészt: ideje a varosi kozlekedés tereit Gjragondolni, a
varos miikodésében és élhetdségében ujra dsszhangot teremteni! Budapest teriiletének
18%-a kozlekedési teriilet, amely az elmult évszazadban a motorizacié novekedésével
sokszor a varosfejlesztéstSl és még inkabb az épitészettdl fiiggetlen, elssorban miszaki
elvardsrendszerrel, 6ndllé 4gazati dontésekkel keriilt kialakitdsra. A diplomaterv e
terek rendszerével és egy konkrét elemével foglalkozik, amely az 1j Epitész-Urbanista
Msc képzés szemléletét tiikrozi. Kivalé példdja annak, hogy az épiiletek nem 6nallé
mivészeti alkotasok, azok az épitett és/vagy természeti kornyezet olyan mivi alkotasai,
amelyek kedvezben a terek és épiiletek harmodnidjat eredményezik a benniik él6k

elényére.

A diplomaterv szisztematikusan elemzi az Osszvarosi szintt6l a Margit-hid budai
hidféig lebontva az intermodalitas, a varosi kozlekedés kapcsolatrendszerét. A
varoskozponttdl az elGvarosig haladva helyesen ismeri fel a sugaras-gytrts kapcsolati
lehetSségeket, azok térben eltérd szerepét. ErGssége a tervnek, hogy nem tagadassal —
nevezetesen az egyéni kozlekedés kiszoritdsaval — akar megoldast taldlni, hanem a
»rossz mindGségli varosi hulladékterek”-ben rejlé lehetéségeket tdrja fel. Ennek
bemutatasara a Margit-hid budai hidf§ teriiletét vélasztja, amely valéban egy, a varos
szamara mind autds, mind tomegkdzlekedési, mind gyalogos- és kerékparos
szempontbdl neuralgikus teriilet. A térelemzés kitér mind a gépkocsi, a
tomegkozlekedés, kerékpar és gyalogos kapcsolatrendszerre, a zoldfeliilet elemzésére.
A miiszaki leirasban emlitett északi, uszoda felé iranyulé mozgas a gyalogos kapcsolati
rendszerek abrdin nem jelenik meg, és — feltehet6en a teriilet lehatdroldsa
kovetkeztében — e fontos kapcsolat a tervben sem szerepel. A tervben a kornyezeti
kapcsolatok tekintetében egy tovabbi hianyérzetem maradt: a teriilet Dunahoz valé
kozelsége és a tobbszintes térrendszer logikdja miatt érdemes lett volna a gyalogos

z6ndt a Dunihoz kivezetni.

A feladathoz és a téradottsigokhoz a harom szintes koztér gondolata kivaldéan
alkalmazkodik. Az épitészeti koncepcidt a nyitott és zart terek ldncolata adja, a terek
kozti vizszintes és fiigg6leges széleskorti kapcsolatrendszerrel, az akadalymentességre

mindenhol {igyelve. A tobb szintes kozterek a valdsdgban tobbnyire nem életképesek,
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mert a teljes teriiletet hasznos funkcidkkal nehéz kitolteni — sokszor egy szinten marad
az aktivitas. E tervben az alsé két szint funkcionalis gazdagsagat a napi atszall6forgalom
és az Gket kiszolgdld funkcidk biztositjak. A tovabbi igazi kérdés a harmadik, a ,,deck”-
en elhelyezett gyalogos tér hasznalati értéke, amelyet a tervezd a kavézd/snack bar és
annak teraszdval biztosit. (A diplomaterv ravildgit arra, hogy a magyar jogrendben e
kozlekedési tartalmu terek szabdlyozasa a kapcsolatok tobb-mint-atszallas
karakterében igen nagy akadélyt jelent. A mai napig 4gazati szemlélettel, pusztian
kozlekedési-miszaki infrastrukturaigényeket fektet le, annak varosi, a kozlekedésen
tali haszndlati feltételeit, pl. kapcsolddé kereskedelmi- szolgdltatasi funkcidok
telepitését akaddlyozza.)

A diplomaterv f6 funkcidja a kerékparos forgalomhoz és atszallashoz kapcsol6do tarolo,
kolcsonzdrendszer és kapcsolddd szolgdltatasok. Mig a tdrolé kiilonleges
hatékonysaggal 400 kerékpart képes befogadni, az 0lt6z6k, zuhanyzok
alulméretezettek. A kerékparos infrastruktura egyik kiilonosen fontos eleme a
csomagtarold, annak betervezése fontos lett volna. (Furcsan érzem magam, hogy a
birdlatban olyan kritikdt fogalmazok meg, amely a magyar gyakorlatban nem 4ll

rendelkezésre — tandcsként szanom leendd kollégamnak e szempontokat!)

A terek ldncolatdnak véltozatossagat és az ott haladdk ,irdnyitdsat” kiilonbozé foku
transzparencidjaval éri el a tervez8. Az acélvazas szerkezet ezzel 6sszhangban keriilt
kivalasztasra. Az tiveg, expandalt-ill. perfordlt lemez, latszébeton burkolatok rendszere
a torténeti varosképben semleges, kortdrs elemként jelenik meg, az
épiilet/épitménycsoport funkcidjahoz ill§ valasztds. A szintmagassdgok nyomottak, de

tekintettel a funkciéra és a fedett terek kis mélységére, elfogadhatdak.

A tartdszerkezetek, épiiletszerkezetek, épiiletgépészeti megoldasok, épiiletenergetikai
és paravédelmi szamitasok diplomatervi szinten atgondoltak (a napi atszallo és
tartézkod6 forgalom véleményem szerint mélyen alulméretezett, de a szdmitdsok
tematikdjat ez nem befolyasolja). A beruhazds megvaldsithatésagara a koltségbecslés és

forrdselemzés, valamint az organizacids terv — szintén diplomatervi szinten — elkésziilt.

Osszefoglalva megallapithaté, hogy Papp Andrds egy dicséretre mélté alapossiggal és
gondossaggal elkészitett munkat tett le diplomatervében. A képzésének megfelelGen
felallitott és megfogalmazott feladatot mddszeresen jarta végig, és az dsszvarosi szinttdl

az épiiletrészletig magas szinten megoldotta.

A diplomamunkat a tisztelt Bizottsag figyelmébe feltétlen elfogadasra javaslom.

Budapest, 2013. junius 24.

Beleznay Eva, épitész/urbanista
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