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1. EPITESZETI MULEIRAS
1.1 ATERVEZESI FELADAT JELLEGEROL:

A nagy vasutallomasok nem is olyan régen még ,magikus” helyek voltak. Méretik és a hozzajuk
kotédé muszaki innovacio egyértelmlen a szabad mozgas, a mobilitas, illetve mas oldalrdl a
fejlédés, gazdasagi hatalom és erd jelképeivé tették ezeket az éplleteket. Debrecenben 1850-
ben még nem volt valddi kdvezett Ut, ezek utdn a varos életében is Uj fejezet kezdddott, amikor
alig 7 évvel késébb ideért a vasut. Az dllomas elsé véltozata egy viszonylag szerény, egyemele-
tes indohaz volt, bar az akkori tipustervek kozul a legnagyobb, de a masodik épulet 1902-ben
mar grandidzus palota, amely mar messzirdl egyértelmvé jelezte, hogy nem akarhol, hanem
az orszag egyik legjelentdsebb varosdban all.

Ez a pdlyaudvar a vildghaborus bombdzasok rongaldsat sulyos sértlésekkel, de még tulélte,
viszont a varos haboru utani gyors ndvekedése altal generdlt tébbszords utasforgalom igényeit
mar nem tudta kielégiteni. A mult szazad hatvanas évei elején atadott harmadik éptilet mo-
dern épitészeti eszkdzokkel, de visszaidézte a lebontott neoreneszansz palyaudvar monumen-
talitdsat és dtadasaval eqy idében ikonikus kozéplletévé valt Debrecennek.

Napjainkban a nagyvarosi pdlyaudvarokkal szemben tdmasztott igények egészen masok, mint
kordbban. Mar a megnevezés is megvaltozott, multifunkcionalis kézpontok, mini ,varosok” ter-
vezése a feladat, az épitészeti dontéseket pedig az intermodalitas jegyében kiszamitott dtszal-
lasi iddk hatdrozzdk meg.

A forgalmas, orszagos jelent&ségl keresztut két egymastdl a beépitési jellegben is eltérd vila-
got vélaszt el. Ez a Nagyallomas épulése idején még nem volt igy, de a mostani mar tébb évti-
zede bedllt dllapot. Az Erzsébet / Wesselényi utcaktél északra urbanus karakterU, kiépult tom-
bok és zartsory, vagy hézagosan zartsord utcaképek a jellemzéek egészen a kdzpontig. Délre
vagy telepszer( a beépités (Ispotdly utca mentén), vagy valddi karakter nélkuli (palyaudvar kor-
nyezete, felliljard és ledgazasai) terlleteket taldlunk.

Debrecennek ezen a részén a varos és a mikodéséhez sziikséges infrastruktira a vasut és a
kdzut esetében is konfliktusos médon talalkozik. Nincsenek meg egymas nélkul, szorosan ¢sz-
szekotédnek, de a kozlekedési terlletek nem épllnek be eléggé szervesen a varosszovetbe. A
sinek, autébuszok, parkolok és személygépkocsik rengeteg helyet kdvetelnek maguknak, és
ezeket a terlleteket nehéz, nem egyszer szinte lehetetlen belakni, humanizalni. Ez a vildgon
mindenhol igy van, a jelenséget taldan Rem Koolhaas ,szemét tér” (junk space), vagy Marc Augé
,nem hely” (non-place) kategdriai irjdk le legszemléletesebben.

lllUziokat kergetnénk, ha arra térekednénk, hogy az infrastruktdra sajat szabalyokat kovetd leg-
fontosabb elemei és a varos teljes harmoénidban létezzenek, de a normadlis egyUttélés feltételei
igenis megteremhetdk. A tervpdlyazati kifrasban megfogalmazott intermodalis csomdpont
elsésorban és mindenekel6tt multifunkcionalis kdzlekedési 1étesitmény lesz, a Petdfi tér kor-
nyezetében 4llo egyéb éplleteket nagysagrendekkel meghaladd méretekkel.

Ebbdl kovetkezéen felfogasunk szerint elsésorban nem dnmagaban a varos tovabb épllését,
terjeszkedését kell megoldani, bar nyilvanvaléan ez is kiemelten fontos tervezési kérdés, hanem
egy forgalomtechnikailag is bonyolult kbzlekedési |étesitményt és a meglévé varosszerkezetet
kell ,beszélé viszonyba” és 6sszhangba hozni, minden lehetséges médon dsszefonni.



1.2 ADOTTSAGOK ELEMZESE

1.2.1 Varosszerkezet:

Az annak idején foldsanccal védett Debrecen varosszerkezetét az észak-déli tengely( Piac utca,
mint a megélhetését biztositd kereskedelmi tengely, €s az arra merdleges, kelet-nyugat iranyu
kereszttengelyek, a Német utca - Czegléd utca, (ma Széchenyi utca - Kossuth utca), illetve a
Szent Miklds - Szent Anna utca hatdroztak meg. A Nagytemplom kdrnyezete, a Kalvin tér az
észak déli tengelyre illeszkedett, de keletiiranybdl a Csapd utca, nyugatrol pedig a Hatvan utca,
egymastdl eltolt becsatlakozasa itt egy harmadik kereszttengelyt alkotott.

Tiszta, jol mUkodd rendszer.

A XIX. szdzadi vasutépités a sanccal védett varos délkeleti oldaldhoz egy érintét huzott, amely
az észak-déli varostengelyhez, azaz a Piac utcdhoz nem merdlegesen csatlakozott. Taldn ez is az
oka annak, hogy az érinté pontjdban elhelyezett palyaudvar soha nem tudott elég szervesen
rakapcsolédni a varos észak-déli tengelyére. Az integralddast (noha azt a vasutat épiték szan-
déka szerint is a varoskdzponttdl vald tavolsag lehetdévé tenné) tovabb nehezitette a torténel-
mileg kialakult varosszerkezetet jol kiegészitd, abba illeszkedd, de egyre szélesedd, egyre na-
gyobb forgalmd, kelet-nyugati iranyd Wesselényi utca is.

Valtozast a Piac utcanak a Kalvin térnél megkezdett, de be még nem fejezett gyalogos zonava
valo atalakitdsa hozhat. Ha ez a zona egészen a Nagyallomasig kiépllne (beleértve a Petdfi tér
mindkét oldalat), az a gerincét adnd a varosnak, mely egységében &rizné a Piac tér torténelmi
hagyomanyat és végre varosépitészeti keretbe foglalnd a Nagytemplom és a palyaudvar varos-
karaktert meghatarozé kozépuleteit. A torténelmi lefrdsokbdl tudjuk, hogy ez régi szandéka a
varosnak. Annak érdekében, hogy a két nagy kdzépllet egymassal vizudlis kapcsolatba is kerl-
jon, kordbban akar jelentés bontéssal jard térfal modositést is elképzelhetének tartottak volna.
A mara kialakult varosszerkezet és a meglévd értékeket tiszteletben tartd varosépitészeti gon-
dolkodas ezt a megoldast kizarja.

1.2.2 Meglévé épiiletek:

A tervezési terlileten allo létesitmények tobbségére — beleértve a toronyhdzat is - nem érde-
mes sok szot vesztegetni. A Nagyallomas épulete kivétel képez, hiszen annak elddntése, hogy
érdemes-e megtartani és atépiteni, vagy nem, gyakorlatilag mindenre kihatassal van/lesz. Vé-
leménylnk szerint a tobb mint 50 éves éplletegyiittes nagyon komoly épitészeti értéket kép-
visel, kiléndsen a f6homlokzat, amely méltd lezarasa a Reformatus Nagytemplomtol kiinduld
Piac utcénak, és amely mara integrans részévé valt a varosképnek. Hiven tikrozi az épités korat,
de a stilusjegyeket tekintve sokkal inkdbb a klasszicizald modernt képviseli, mintsem az akkor
rank erdltetett un. szocialista realizmust. Idétlenséget, nyugalmat sugaroz, aranyban van a va-
rossal és annak orszagos jelentéségével,

A varoterem jo aranyu, kupoldkkal zart tere és sgrafittdi ezt még tovabb erdsitik, még akkor is,
ha a vizudlis kapcsolat a vonatokkal, sinekkel lehetne erésebb is. A funkcionalis elrendezés, a
villamos berendezések és gépészeti rendszerek mar nyilvan korrekcidra szorulnak, ennek azon-
ban ismereteink szerint nincsenek tartdszerkezeti vagy egyéb muszaki akadalyai.

Az oldalszarnyak esetében mar nem ennyire egyértelmuU a helyzet az aszimmetrikus és bizony-
talan csatlakozasok miatt. Kilonosen arra a karra igaz ez, amelyik kinyulik a varos felé, folytatni
probalja a Petdfi tér keleti térfaldt, de mindezt elég batortalanul teszi, csak félmegoldast adva a
felvetett kérdésre.



Az a nagyvonallsag és jo értelemben vett monumentalitds, ami a fééplletet jellemzi, itt csak
nyomokban van meg. A Posta felé kinyulé masik szarny mar sikerdltebb egység, de a beépités
eléggé helypazarld.

Eltekintve a pusztan épitészeti és varosépitészeti szempontoktdl kijelenthetd, hogy a NAGYAL-
LOMAS TELJES BONTASA ORIASI PAZARLAS LENNE. Szdmunkra ez mordlisan is vallalhatatlan,
mert egy ilyen dontés semmiképpen sem felelne meg a fenntarthatdsag kritériumainak és bi-
zonyosan megnovelné a beruhazas osszkoltséget. A Nagyallomas tobb debreceni generacio-
nak a mult egy fontos darabja, személyes emlékeinek helyszine, masrészt ikonikus épuletként
kitéphetetlenll hozzatartozik az ideérkezék Debrecen képéhez is.

Ertékes, dtalakithatd és a ma kor igényeit adaptalni képes éptletrdl van sz6, amit fel kell hasz-
nalni, mindent meg kell tenni a sikeres atépités érdekében, hiszen az anyagi lehetéségek korla-
tozottak. Az értékmegdbrzés altalanossagban az egész orszagban lehetne er8sebb, itt és most
ez az épulet legaldbb helyi védelmet érdemelne. A vasut mikodésének folyamatosnak kell
lennie, ez egy joI Utemezett dtépitéssel kdnnyebben és egyszerlibben biztosithatd, mint telje-
sen Uj épités esetén.

A kifrasban felvazolt tovabbi fejlesztések megvaldsuldsi ideje megjosolhatatlan, a jelenlegi gaz-
dasagi helyzetben mindez a bizonytalan jovébe tolédik. Az intermodalis csomdpont megvald-
suldsa utdn dinamizalni fogja a tagabb kérnyezetét is, de ha az IKKK nem kotédik Ossze a ké-
sébbi Utemekkel kdzvetlentl, ha fontolva, lépésrél-lépésre haladunk, akkor nagy valdszinlség-
gel a realistabb stratégiat valasztjuk.

1.3 TERVEZETT ALLAPOT
Megoldasi javaslatunk koncepciondlis elemei az alabbiak:

- A Nagyallomas épitése idején még létezd Teleki utca — vasut kozotti tdmbot nem probaltuk
megq visszaidézni, egyrészt mert a kordbbi kozlekedési fejlesztések (felUljard és kapcsolddo 1éte-
sitményei) miatt ez mar kizart, masrészt az IKKK funkcioi ezt alapvetéen nem teszik lehetéveé,
hacsak nem akarjuk alcazni, valami masnak lattatni, mint ami valéjaban.

- Részben érzelmi és moralis okokbdl, de kéltségvonzata miatt is, kizartuk a draga, a fenntartha-
tésagi szempontokat figyelmen kivil hagyd és rengeteg rombolassal jard teljesen Uj épités
lehetdségét.

- A magas talajviz és a velejard extra koltségek miatt elvetettik a komolyabb szintalatti épités
lehetdségét, vagyis a buszpalyaudvar, vagy a P+R térszin alatti megoldasat.

- A Nagyallomas fééplletének megtartasa és atalakitdsa mellett dontottiink. A helyigényes
buszpalyaudvar miatt a keleti (,A") szarny nem tarthaté meg, a nyugati (,C") esetében pedig
kozbensd Utemként a megtartast javasoljuk. Ha az IKKK mar teljesen kinétte ezt a fazist, akkor
ez a szarny is lecserélheté a palyazati terviinkben kidolgozott, kereskedelmi funkcidkat is ma-
gaba foglald korszer( irodahazra.

Az eredetileg is a varoshoz képest ,érintd” pozicidba helyezett padlyaudvart Ugy hangsulyoztuk
és egészitettlik ki, hogy az IKKK nagyvonalu épitészeti egységbe foglalhatd legyen, és egy eré-
teljes horizontdlis gesztussal kezelje, ellenstlyozza a Petdfi téren meredezd, varosi léptéki ver-
tikdlis tévedést, a toronyéplletet. Az elnyujtott ,érintd” felflizi és dsszekdti a kilonbdzé témeg-
kozlekedési eszkdzok megalloit és minden iranybdl begydjti az utasokat.



- A Pet&fi tér pélyaudvar eldtti részét és az un. ,haromszog” terlletet elsésorban KOZTER-ként,
fogtuk fel, minden eszkdzzel annak humanizéldsara és a varosi szovetbe (Wesselényi utca tulol-
daldhoz) kapcsoldsara torekedve.

Tulmutat a tervezési teriileten, de mindez a Piac térig tarto, finoman tortvonall észak-déli ten-
gely és térsor egységes, a Nagytemplomot és a palyaudvart minden rendelkezésre 3ll6 eszkdz-
zel egybefogd kialakitasaval, gyalogos zonadva kiépitésével egyltt lehetséges csak. A ketté nem
csak kiegésziti, hanem fel is tételezi egymast.

E térsornak karakteres eleme marad a villamos, de a kozlekedés tovabbi eszkozei kizarolag ke-
let-nyugati irdnyban tarnak fel a varoskdzpontot (természetesen az idében korlatozott kiszolga-
|6 forgalmat leszamitva). Az egységes épitészeti-kornyezetrendezési eszkdzokkel kialakitott
gyalogos kozlekedési fellletek minden helyzetben preferencidt élveznek a keresztiranyd gép-
kocsi forgalommal szemben.
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- Két labbal a foldon jarva” minimalis szintek kdzotti mozgatassal oldottuk meg a funkcionalis
egységek kozotti kozonségforgalmat. Minden a térszinen torténik, amely az épuletekben is
folytatodik, hiszen azok foldszintje atlathatoé-atjarhato. A biztonsagi okokbdl elkertlhetetlen
sinek alatti aluljarot behoztuk a fééplletbe. Ezen felll meghosszabbitottuk és kijaratot adtunk
neki a déli irdnyba (az Erém terllete felé) is, valamint teljesen akadadlymentessé tettik. A Wes-
selényi utca alatt dtvezetd aluljarét megszintettlk, a gyalogosok szintbeli atkdzlekedése a kdz-
lekedési lampak megfelelé programozasaval biztosithato.

- A forgalomtechnikai kotottségeket igyekeztiink elényére forditani, atfedésbe hozva a P4R és
buszpalyaudvar funkcidkat, amelyek méretiknél fogva is értelemszerlien csak a fellljaré és a
Nagydllomas kdzott helyezhetdk el. A busszal érkezék igy fedett térben szallhatnak le, a parko-
l6k pedig a palyaudvar el6tti koztér és a buszforgalom zavardsa nélkil kozelitheték meg. Az



atfedés csak részleges, hogy a levegé és fény atjarja az egész egyUttest, mesterséges megvila-
gités, szelléztetés vagy hé- és fustelvezetés igénye feleslegesen ne merdiljon fel.

- A villamos és busz forgalmat szétvalasztottuk annak érdekében, hogy a féépllet el&tti tér és a
megmaradd féhomlokzat helyzetbe hozhato legyen, és a villamos megalldjat ugy helyeztik el
hogy a varoskdzpontbdl induld észak-déli gyalogostengely hangsulyos ravezetését - az el&te-
tével is hangsulyozott - fébejaratra az ne zavarja. A szétvalasztds minimalizalja a keresztezése-
ket és az utasok konnyebb tajékozddasat is segiti, ami kdzvetlenll kihat az atszallasi iddkre, ro-
viditve azokat.

- A peron- és egyéb véddtetdket, vagyis az esé és nap elleni védelmet, kiemelt fontossadgunak
tekintettiik, hiszen ezek plusz szellemi raforditassal a KOZTER karakterét meghatérozo épitészeti
- kornyezetrendezési elemek lehetnek. Egységes rendszerbe dllitva segitségukkel latvanyban is
dsszhang teremthetd a kiltéri funkciondlis egységek kozott, illetve a varos feldl érkezve kezel-
het6 a léptékvaltds az IKKK monumentalis f6homlokzata elétt.

1.3.1 Intermodalis Kézpont:

Az IKKK épuletegylttesének mind a harom eleme horizontdlisan tagolddik. A transzparens,
keresztben és hosszaban passzazsként is atjarhaté foldszintnek kiemelt szerepe van, gyakorlati-
lag minden kdzfunkcid (a pénztaraktdl a szolgaltatasokig, a csomagmegdrzétdl a gyermekjat-
sz0ig, a kereskedelemtdl a kdvézoig) itt taldlhatd, szandékaink szerint a Petdfi tér az éplletben
folytatodik, a ketté egyltt él, egytt ,mozog”.

A meghosszabbitott aluljaré mindennek a kdzéppontjaba érkezik, vagy a kdzéppontjabdl indul,
attél figgden, hogy melyik iranybdl nézi az utas. Az emeletekre a tervezési programban felso-
rolt, jellemz&en irodai munkahelyek és az azokat kiszolgald funkcidk kertltek, illetve a P+R épi-
letben értelemszerlien parkoldhelyek. Az el8irt négyzetméterek és a logikus mdkodés biztosi-
tasa érdekében a féépulet tér felé nézé traktusaba Uj foldszinti zaréfddémet huztunk be a je-
lenleg még dupla belmagassagu helyiségbe.

Az Uj éplletrészek épitmény magassaga és szélessége illeszkedik a megmaradd kdzponti
elemhez, utébbi esetében pontosabban annak kolonnad nélkili méretéhez. A harom funkcio-
nalis egység hosszmérete koordinalt, gondosan kiszamitott egyensulyban van, a P4+R hossza
megegyezik a masik kettéével, a klasszicizald oszlopsor kbzepe pedig arra a pontra esik, amely
a teljes kiéptilés utdn az egész komplexumot aranymetszésben osztja.

A féépllet esetében a kupolds felllvilagitd biztositja, hogy a belsd terekben is legyen termé-
szetes fény. Ennek mintdjara az Uj épuletrészeket is perforaltuk, a funkciohoz igazoddan kilon-
boz& méretl vertikalis fényaknakkal és atriumokkal vilagitjuk be a kdzépsd traktust. Az irodahaz
esetében maximalis flexibilitdsra torekedtiink, abban az értelemben is, hogy ne csak cellds ki-
alakitas legyen lehetséges. A két homlokzati iroda sav modulrendszert kdveté hagyomanyos
elrendezés(, a atlyuggatott k6zépsé zéna pedig barmilyen igényt képes befogadni, legyen az
nagyter(, kombindlt vagy barmi egyéb (példaul co-working).

A homlokzatok esetében az atldthatd foldszint feletti szinteket egy a horizontalitast hangsulyo-
706, korbefutd és perfordlt ,szalag” fogja egybe, amelyet épitészeti eszkdzokkel igyekeztiink a
térszin felett lebegd helyzetbe hozni. Az attort szalag, amely jellegében végig valtozatlan, de
értelemszerden masképp viselkedik a parkoldhaznal, mint a bérirodaknal.

Egységesitd szerepét akkor toltheti be igazan, ha az anyaghasznalat kdveti a megmaradd f6-
épuletét, ezért a bontasra kerlld keleti szarny tégla anyaganak Ujrahasznositasaval oldottuk
meg. A féépulet oszlopsoran marad az eredeti kéburkolat.



A toronyhdzbdl és fellljarérol rd lehet 1atni az IKKK-ra, ezért annak van egy 6todik homlokzata
is. A hdrom éplletrész teteje eltérd, de itt is az egységes megjelenésre torekedtink. Tobb le-
gyet Utve egy csapasra kozel 14 ezer m2-en napelemeket és kollektorokat helyeztiink el (lasd
még szakagi muleirasok), amelyek kisebb erémként biztositjak az intermodalis kdzpont ener-
giaigényének egy jelentds részét és védik az esétdl, illetve arnyékoljak a parkolohaz legfelsé
szintjét. Utdbbinal kihaszndltuk a kiirds engedte 5%-0s csokkentést (570 parkold).

1.3.2 Kozterek:

A Nagyallomas eldtti tér jelenleg nem tud igazi koztérként muikaodni és el van vagva a tuloldal-
tél, amely dnmagdban is kevesebbet nyujt, mint amennyire képes lenne. A keresztezé féUt
nem fog belathatod idén belll eltdnni, de az IKKK [étrehozésa kihagyhatatlan alkalom a problé-
mak orvoslasara, de a nagy helyigényU buszpalyaudvar ezt nem kénnyiti meg.

Koncepciénknak integrans része ez utdbbi humanizalasa, beolvasztasa a KOZTER-be, illetve az
egész Petdfi tér bekapcsoldsa az intermodalis kdzpontba. Ennek tébb eszkdze is van (meglévé
aluljaré helyettesitése szintbeli atkel6kkel, észak-déli tengely kiépitése végig a Piac utan, féépu-
let el&tti terllet lehetdség szerinti dtaddsa a gyalogos- és kerékparos forgalomnak), de a legfon-
tosabb elem a kilonb6zd méretli és magassagu, kor alaku véddtetdk rendszere.

A konnyUszerkezetes, fémszéllal sz6tt fényateresztd folidval burkolt drnyékoldk sok mindenre
alkalmasak, a tervlapokon diagrammok sora mutatja be a tobb tucat lehetséges hasznalatot és
asszociacios lehetéséget (fd, buza, arvalanyhaj). Sardn, sorba rakva perontetéként is mikodik,
Osszességében pedig mesterséges erdd jon létre, ami szinte észrevehetetlenné teszi az dtme-
netet az intenziven zold és a jellemzéen burkolt fellletek kdzott.

O7 v ©10 ws D15 wn D20 5

A térszinen mozgd utasokat fogadd latvanyt ezek a védétetdk hatarozzak meg, az IKKK éptilet-
egyUttese hattérként jelenik meg, valodi mérete alig érzékelhetd. Az alulrdl szines fényeffektek-



kel megvilagithatd ,tanyerok” reményeink szerint szerethetévé és belakhatova teszik majd az
IKKK egészét, és jelképéveé valnak az egész egyUttesnek.

A Petdfi tér atformalasara tett javaslatunkat kornyezetrendezési szempontbdl a szakdgi mdle-
iras részletezi.

1.4 MEGVALOSITAS SORRENDJE, TAVLATI UTEMEK

A vasut és a varos folyamatos Uzemét a beruhdzas teljes ideje alatt fenn kell tartani, ami nem
egyszerU feladat. Az altalunk javasolt sorrend az alabbi:

1A Utem: f6épllet dtalakitas, korszerdsités, aluljard behozésa az éplletbe

1B Utem: MAV trafo athelyezés, keleti ,A” szarny bontasa, Uj korforgalom és kbzmdvek kiépitése
1C Utem: buszpalyaudvar és P+R parkolok épitése, Petdfi tér (villamossal egyitt)

1D Gtem: nyugati (,C") szarny bontdsa (ha szikségessé valik), helyén Uj irodahaz épitése

2A Utem: Uj telekosztas, Uj MAV épiiletek épitése, Piac utcai MAV-székhaz koltdztetése, Posta
athelyezése

2B Utem: Uj fejlesztések az igények diktalta Utemben

A sorrend az anyagi lehetéségek fliggvényében természetesen lehet mas is, akar egy nekifutas-
ra is megépitheté mindez, viszont a féépllet megtartasa lehetévé teszi a 1épésrél-lépésre hala-
dastiis.

A masodik Gtemben a kifras altal prognosztizalt 30 000 m2 kereskedelmi vagy irodahéaz fejlesz-
tés a megadott tervezési terlleten elhelyezhetd. Az IKKK egészen biztosan felértékeli majd a
kozvetlen kdrnyezetét is, de az dltala generdlt forgalom nem fog kedvezni a komolyabb logisz-
tikai igényU és nagy helyigény kereskedelmi funkcidknak (példaul hipermarket).

A varosszerkezetet egyéb okokbdl is tulfeszitené, ha mindez a fejlesztés egy épllettdmegben
jelenne meg, ezért tobb kisebb egységre bontva helyeztik el ennek a tavlati Utemnek az elsé-
sorban a varhatdan szallds, illetve irodahaz jellegl épuleteit. A javasolt épllet tomegek eltérd
magassaguak, a Sumen utcdndl a F+4 szint, mig a Raktar utcanal F+2 a meglévd beépitésre
tekintettel. Ezek telkei &ndlloan kiszabalyozhatok, de a volt Ispotaly kordli tertlet akar egyben is
tarthatd, ha erre van fejlesztéiigény.

A vasuti vaganyok tuloldalan az Erému kornyéke mar jelenleg is jol megkdzelitheté kdzdton a
fellljaron keresztl, amit az altalunk javasolt, a meglévé haldzatra raéplld kerékparut és hid
hozzaépités tovabb erdsit. Szamunkra erésen kérdéses, hogy szlkséges-e ennél tobb, a varos-
on atvezetd észak-déli tengely véget ér az intermodalis kdzpontnal, az IKKK épuleten keresztll-
vezetett Ujabb gyalogoshid megvaldsitasat egyataldn nem tartjuk indokoltnak.



2. KORNYEZETRENDEZES
2.1 NAGYALLOMAS TER

A vasutallomas eldtt terllet korabeli épitésekor vélhetéen az autdval és a tdmegkdzlekedés
jarmUveivel valé megkdzelités kiszolgaldsa volt az elsédleges szempont. A kdzlekedési terile-
tek a kiegészitd parkold fellletekkel egyltt azt eredményezték, hogy a toronyhdz és a vasutal-
lomas épulete altal hatarolt terliletet "megette” az aszfalt burkolat, inkdbb hasonlit egy kozle-
kedési csomdpontra, mintsem egy kozosségi hasznalatra is alkalmas térre. Az egyetlen "huma-
nus" térrész a villamos hurok altal kozrefogott zoldfelllet. Nagy értéke a terlletnek a meglévd
fadllomanya, amelynek ritka szép egyedei karakteres és hangsulyos térképzd elemek.

A tervezés folyaman fontos szempontnak tartottuk, hogy az intermodalitds kdvetelményein tul
a Nagyallomas épulete el&tti terllet egy valédi varosi kozosségi térré véljon. A Petdfi tér zoldfe-
lileti dominancidjat atvezettik a Nagyallomas elétt térre, ahol az fokozatosan felszakadozva
funkciojanak megfelelen burkolt térré valik. A térszerkezet a tér két szélérél, a 4-es féutat ke-
resztezé zebrak iranyabol keletkezd f6 gyalogos irdnyok hatarozzak meg.

Az aluljaré kapcsolatot megszintettik. A tér arculatdt meghatdrozza a buszallomas peronrend-
szerének savos struktUrdja, amit a térre bevezetve, zoldfellletekkel tagolva, egyedi hangulatu
strukturat eredményez. Az igy kialakult zold sdvok padokkal és arnyékolokkal elldtva kellemes
tartozkodasi fellleteket adnak.

A tér karakterét tovabbra is erésen meghataroztak a meglévé gyodnyord fak. Olyanok, mint amit
rendszerint szamitogépes épitészeti latvanyterveken lathatunk, azonban most itt a valésagban
teremtenek megélhetd térélményt. A ligetes térallasu fadllomany és egyéb a természetbdl vett
formdk inspirdltdk az esévédd/arnyékold rendszer tervezését, amivel egyedi arculatot kivdnunk
adni az dllomas eldtt tertletnek.

Ez a rendszer a buszallomas és a téren vald tartézkodas erésen funkcionalis szerepe mellet a tér
jelképe kivan lenni, egy olyan kedves és szerethetd targy egyuttes, ami Debrecen szimboluma-
va valhat. Nehéz kezelni a toronyhdz mindent elnyomo jelenlétét, az egyedi arnyékold rend-
szertdl azt reméljik, hogy a jovében az emberek kognitiv térképén a vasutdllomas terllete
nem a toronyhdzzal lesz megjeldlve, hanem az altalunk tervezett kilonféle asszocidciokat éb-
reszté ernydkkel.

2.2 PETOFI TER

A Petéfi téren taldlhaté zoldfellletek jo allapotu fadllomannyal rendelkeznek, a zoldfelllet 6n-
magaban véve jelentd 6koldgiai szereppel bir Debrecen belvarosaban, azonban a park feltara-
sa a mindennapi hasznalok szamara szegényes felszereltségU. A kitaposasok jelzik, hogy a park
épitésekor feltételezett gyalogos irdnyok megvaltoztak. Osszességében elmondhato, hogy a
park muszaki dllapota és a funkciondlis felszereltsége nem felel meg kor kdvetelményeinek,
azaz felUjitdsra szorul.

Tervezéskor a terilet Uj térszerkezetének kialakitasat a gyalogos atkdzlekedések kiszaggatasaval
hatdroztuk meg. Az Iparkamara és a Piac utca metszéspontjaban egy kisebb teresedéssel jeldl-
tik ki a 2,5 hektaros Petéfi tér kdzpontjat. Itt helyeztlk el a Petdfi szobrot, egy szokékutat és
erre a teresedésre raszervezve talaltuk meg a helyét a jatszotérnek.



Fontos elemnek tartjuk a jatszoteret, ami a varoslakok életében tobb generaciot megszolitd
kozosseqi tér, talalkozd hely. Erre szervezve javasoljuk egy vendéglatd pavilon kialakitasat, ami
magaba foglalja az illemhelyeket és egy pelenkazot.

A Piac utca keleti térfala mentén a Nagytemplomot a Nagyalloméassal 6sszekdtd sétaldutca
kialakitasat terveztik. A villamosvagannyal parhuzamosan vegyes forgalmu kiszolgald Ut bizto-
sitja az arufeltoltést, a kozosségi kozlekedésé a megkildnbdztetett jarmlveinek bejarasat. A
parkot és a sétanyt egységes megjelenésl kdztargyakkal (kandelaberek, padok, székek, virdgtar-
tok, kerékpartdmaszok, szemetesek, kbzmuszekrények, ivokut, stb.) szereltik fel, kiemelt szem-
pontként kezelve az idétallosagot, rongalasbiztonsagot és az egyszerU karbantarthatésagot.

Osszességében elmondhatjuk, hogy a fejlesztés intermodalis csomodpont kialakitasan tdl jelen-
t&s varosszerkezeti valtozast is indukal, és az egyik ilyen fontos eredmény kell legyen a Nagy-
templom és a Nagyallomas kozott kialakuld gyalogos tengely és az azzal jard kereskedelmi-
szolgdltatd funkcidk fejlédése.
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3. FORGALOMTECHNIKA

Az intermodalis csomopont kdzdsségi kdzlekedési l1étesitményeit a gazdasdagos megvaldsitha-
tésag szempontjat figyelembe véve felszinen helyeztik el, de térekedve az dtszallasi kapcsola-
tok gyaloglasi tavolsagainak minimalizaldsara.

A villamos vonalvezetése az IKKK elétti téren valtozik, a hurokvagdny helyett javasolt megolda-
sunk a villamoshalozat fejlesztésére vonatkozd megvaldsithatdsagi tanulmany (RMT) ,C" jeld
megoldasahoz hasonlé. Az érkezé és induld allasokat kozvetlendl a megmarado fééplletnél a
tér nyugati oldalan alakitottuk ki, 2 peronnal, 4 vagannyal.

A villamosok taroldsara az Ispotaly utcai Uzemi kapcsolat és a Posta épllete kozotti terlleten
alakitottunk ki 4 vaganyos egységet, 8 villamos tarolasara.

A helykozi és helyi autébuszok palyaudvarat az intermodalis csomopontnak a Petdfi tér
keleti hataran javasolt lezarasa, a Wesselényi utca és vasuti palyaudvar kdzotti tertleten helyez-
tik el.

A palyaudvar forgalmi rendje: érkezés a Petdfi tér keleti hataran kialakitott jelzéldmpas csomo-
pontban, egyiranyusitott rendszerl belsé érkezé és induld allasok, kihajtas a Wesselényi utca-
ban tervezett jelz&s kbrgeometriai csomdpontban.

Az érkezé buszok a vasutédllomashoz legkdzelebbi 2 peron mellett dlinak meg. Az indulé alldso-
kat 5 peronon szintén a vasuttal parhuzamos peronoknal helyeztik el. A peronok és kozlekedd
utak mérete 3,5 m +6,5m.

Az autébuszok taroldsat a Wesselényi utca és vasut kozott, az autdbusz palyaudvartdl keletre
célszerl megoldani, mivel igy az Gzemi menetek a legrévidebb Uton lebonyolithatok.

A kozuti kapcsolatok kialakitasanal a 4. sz. f6Ut és a Mikepércsi Ut csomépontjaban a részletes
megvaldsithatdsagi tanulmanyban szereplé megoldashoz hasonlé elrendezést javasolunk:
- Az Erzsébet utca — Pet6fi tér — Mikepércsi utca iranyu kozvetlen felhajté rampa elbon-
tandd, az autdbusz palyaudvar helybiztositasa érdekében.
- A kapcsolatokat a Wesselényi utca — Vigkedv( Mihaly utca — Intermodalis csomépont
be- és kihajto jelz6ldmpas szabalyozasy, kdrgeometridju csomdpont biztositja
- A Wesselényi utca — Sumen utca kapcsolatot a fellljarotdl keletre, a Wesselényi utca fe-
16 balra nagyives fordulast biztositd jelzéldmpas csomdpontban adtuk meg
- Az Erzsébet utca — Petdfi tér — Wesselényi utca vonalan 6sszehangolhatd rendszerben,
jelz6lampas csomdpontok, illetve gyalogos dtkeléhelyek biztositjak a féut két oldaldnak
intenziv kapcsolatat:

= aVarga utcanal kerékparos-gyalogos atvezetés, osztott atkeléssel

a Pet6fi tér keleti hataran a buszpdlyaudvar behajté csomopontja 6naéllod jelzé-

ldAmpds szabalyozasu

a Petdfi tér nyugati hataran a jelzélampas csomdpont a villamos keresztezésén

kivil, a Raktar utca és az allomasi el&tér kdzuti csatlakozasat is biztositja.
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A terv vasuti |étesitmények terveit csak a meglévd gyalogos aluljard mindkét oldali (IKKK f&-
épulet, erdbmud melletti tertilet) meghosszabbitdsanak, kivezetésének kialakitdsaban érinti.

A trolibuszok megalldit az Erzsébet utca — Wesselényi utca iranyd dtmend iranyt nem maodo-
sitva, a Petdfi tér keleti végénél levd gyalogos atkeld és az autdbusz palyaudvar kozelében ala-
kitottuk ki.

A P+R parkoldkat az intermodalis csomoponti éplletegytttes parkolohazaban helyeztik el.
Kozuti kapcsolatuk a Wesselényi utca kdrgeometridju, jelzélampés csomdponthoz csatlakozik.
A be- és kihajtdsi pontot az térszinen alakitottuk ki irdnyonként 2-2 allassal, ez a 600 féréhelyes
parkold forgalménak lebonyolitdsdra megfeleld.

A K+R parkolds és a taxidllomas kdzvetlentl a IKKK nyugati sarkdhoz (leendé bérirodahaz elé)
kertl, megkozelitése a Petdfi tér nyugati oldaldn, a villamos Uzemi vadganyokat keresztezve tor-
ténik.

Az IKKK |étesitményét két helyen is bekotottik a meglévd, illetve tervezett kerékpar utak halo-
zataba. A Mikepércsi fellljaré és annak egyik lehajtojanak tartdszerkezetét felhasznalva a meg-
lévé utat kiszélesitettik és leendd Varga utcai gyalogos dtkelénél bevezettik az intermodalis
csomopont terlletére. Tekintettel az IKKK méretére a tervezési programban megadott 150-es
kerékpartaroldt harom részre bontva (3x50) egyenletesen szétteritettik és javaslatot tettiink
egy kolcsonzd létesitésére is.
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4. TARTOSZERKEZETEK
1. Elézmenyek:

Az adott palydzat keretében a meglévd éplletek részbeni megtartasa, illetve dtépitése mellett
Uj szerkezeti egységekkel keril kib&vitésre a meglévd éplletegyittes.

A meglévé éplletszerkezetekrdl elézetes tartdszerkezeti felmérés készilt, amibdl a meglévé
épuletek szerkezeti kialakitasarol atfogd képet lehet kapni. Az 1958 és 1961 kozott megépitett
éplletegyUttes létrehozésédhoz a rendelkezésre 4llo szinte valamennyi épitési rendszert fel-
hasznaltak. A falazott féfalas szerkezetek helyenként monolit vasbeton, helyenként acélszerke-
zettel lettek megerdsitve, mig a fodémszerkezetek kdzott taldlhatunk helyszinen készitett, va-
lamint el6regyartott szerkezeteket is.

A sokrétl épitéstechnologia vegyitése a kdzponti épulet melletti egységek tekintetében egy-
szer(, a fééplilet tekintetében viszont egyedi szerkezeti megolddsokat eredményezett. A pa-
lydzati anyagban elbontdsra itélt épulet tartdszerkezeti szempontbdl nem jelent veszteséget,
mig a kdzponti épulet egyedi szerkezetei megtartasra kertilnek, helyenkénti megerdsités, atépi-
tés mellett.

A palyazathoz rendelkezésre allo talajmechanikai szakvélemény alapjan, bar a nem kdzvetlentl
a felszini humuszrétegek alatt, de viszonylag magasan teherhordé talaj taldlhato, igy Uj épile-
tek esetében mélyalapozas sziikségességére nem kell szamitani.

2. Tervezett atalakitasok:

A részben aldpincézett féépulet térszin alatti része kibdvitésre kerll. A jelenleg az épllet kon-
turjan kival véget ér6 aluljard folytatasaként létrehozott pincerész a csarnokrész kozéppontjaba
nyulik be. A felmend tartészerkezeti részek kdzé (azok megtartasa mellett) beillesztett szerkezet
rendszerében a meglévé aluljarohoz igazodik, ennek értelmében falai monolit vasbeton szer-
kezetlek, amelyek talajviz nyomas ellni szigetelésérdl kilon rendszer gondoskodik.

A vasbeton dobozszerkezet magas talajvizszint miatti felUszas veszélyét a szerkezet tervezése-
kor mindenképpen figyelembe kell venni. A meglévé aluljard szigetelési rendszere, dilatacio
hézagai jelentésen leromlott allapotuak, amelyek feldjitasa mindenképpen részét képzi a terve-
zett atalakitasoknak.

A felujitasi munkdk sordn megbontott szerkezeti rendszer nem csak a fejépulet felé kerdl kibd-
vitésre, hanem azzal ellentétes oldaldn is. Ezen oldali bévités szintén monolit vasbeton szerke-
zetbdl készitendd, oldalfalainak és alaplemezének minimalis vastagsaga 40 cm. A szerkezet
fodémlemeze vasuti forgalomra méretezett egyiranyban tehervisel vasbeton lemez szintén.
Minimalis vastagsaga 30 cm. Az aluljard nyitott részének fellszas elleni védelme az oldalfalakon
tulnyujtott fenéklemezzel kertil megoldasra.

A meglévd épliletegylttes atépitett tdmbje mellett készitendd parkoldhaz aldpincézetlen szer-
kezet, amelynek magassagi megjelenése a fejépulethez kerilt illesztésre. Tekintve a foldszint és
a tovabbi szintek eltéré funkcionalitdsat, azok optimalis szerkezeti kialakitdsa is kilonbozs. A
foldszinti nagy fesztavolsagu igényével szemben az emeleti részek stirlibben pillérezhetdk.

A palyazati anyag rendszere szerint a foldszint feletti fodém kvazi kivalté fodémként funkcional,
amelyre a felette |év6 szintek részben pillér részben mez&savokban tdmaszkodnak vissza. A
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felmend részek pillérosztasa egyik iranyban 7,50 m, mig masik irdnyban 7,0 és 5,0 m kordli ta-
volsagok valtjdk egymast. Az adott kiosztasra két iranyban teherhordo, tobbtamaszuan kialaki-
tott, 20 cm vastagsagu rejtett gombafejes fodémszerkezet készll, mig a foldszinti nagy feszta-
volsagu részek feletti kivaltd fodémet, a jelenleg hazédnkban is egyre jobban terjedd feszitett
monolit vasbeton szerkezet adja, amelynek alkalmazandd minimalis szerkezeti magassaga 60
cm. A feszitett fodémszerkezet a felmend részek lemezszerkezeteihez hasonldan két irdnyban
teherviseld, tobbtamaszu siklemez.

A szerkezeti egységet monolit vasbeton magok, valamint az épulet véghomlokzatainak keret-
szer( (tobbszintes) kialakitasa mereviti. A merevitett rendszer elényeként az épulet vasbeton
pillérei viszonylag kisméretl szerkezetként alakithatok ki, ezzel segitve az emeleti részek minél
kdnnyebb parkolhatdsagat.

Az épllet szintjei kdzotti kdzlekedését vasbeton rdmpalemezek biztositjak, amelyek rendszere a
az egész épulet hosszan végigvezetett szerkezeti osztadshoz lett igazitva.

A lll. emelet felett nem készil szilard fédém, az itt parkolé gépjarmdvek részleges védelmét
attort fedést kdnnyUszerkezetes rendszer adja. A felmend épliletrész nagyrészt parkolohazként
tzemel, de helyet kaptak benne gépészeti terek is, amelynek extra terhelését kiilon figyelembe
kell venni.

A kozponti épllet parkolohazzal atellenes felén taldlhato épllet a parkoléhaztol teljesen flig-
getlen Gtemben megépithetd rendszer. A parkoléhazzal ellentétben ennek a szarnynak a szint-
jei azonos szerkezeti rendszerrel kerllnek kiépitésre. A haromtraktusura kialakitott szerkezet
szé1s6 egységei kozott nagy fesztavolsagu egység kerllt elhelyezésre, amelynek mezéjét ki-
l6nb6z6 fesztavolsagu attdrések bontjdk meg. Az attdrések mérete és helyzete miatt az adott
lemezeket vagy fodémborddkkal kell mereviteni, vagy a parkoléhazhoz hasonldan feszitett
szerkezeti rendszert kell alkalmazni.

3. Szerkezeti rendszerek:

A pélydzati koncepci¢ az egyedi kialakitdsokkal rendelkezd kdzponti épllet rendszerét megtart-
ja, helyenként atalakitja, mig a hagyomanyos, egyediséget nélkilozé szerkezeti részeket rész-
ben, illetve teljesen elbontja helyettik korszer(, optimalisan kihasznalhato tereket hozva létre.
A megmaradd, bévitendd épliletrészek szerkezeti kiegészitése az adott rendszerekhez illeszke-
dé hagyomanyos épitéstechnoldgidval megoldhatok. A tervezett feszitett rendszer( technolé-
gia fejlettebb orszagokban mar régota elterjedt rendszer, mig hazankban az elmul években
tapasztalhatd egyre nagyobb fokd térhdditasa. Az adott technoldgiai vitathatatlan elényei
(szerkezeti magassaghoz viszonyitott nagy fesztavolsagok, optimalis szerkezeti kihasznaltsag)
mellett ugyanakkor Ugyelni kell a fokozott technoldgiai fegyelem és pontossag betartasara.
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5. EPULETGEPESZET

A tervezett IKKK a jelenlegi gépészeti rendszerek teljes visszabontdsat eredményezi. Minden,
épulleten bellli halozatot annak allapota és funkcidja miatt visszabontunk. Az éplletek jelenleg
kozmuvekkel elldtottak, ezeket a szikséges mértékig bontjuk vissza, és Uj kapcsolddasi ponto-
kat hozunk Iétre, a meglévére csatlakozassal. Jelenleg meglévé egyesitett kdzcsatorna, foldgaz,
ivoviz és tavhé vezeték is talalhatd a Petdfi téren.

A felUjitds sordn véleménylnk szerint a gépészeti rendszereknél elsédleges fontossagu a racio-
nalités. Ugy kell megépiteni azokat, hogy hosszu évtizedekig miikoddképesek legyenek, mert
varhatoan ilyen volumend feldjitasra nem lehet szamitani az elkdvetkezd években, és ezt a mU-
kodoképességet minél alacsonyabb fenntartasi koltséggel 6tvozzik.

Ezek alapjan a kdvetkezd kialakitdsokban gondolkodtunk:

A féépilet, mint elsé Utem felljitdsa sordn Uj tavfltésd hékodzponttal 1atnank el héenergiaval az
épuletet. Ennek megépilése utdn mindegyik épulet egy ilyen kompakt hékdzpontot kapna,
mely gazdasdgos, nem szennyezi a kdrnyezetet, és minden funkcio kilon szabdlyozhato.

Az utasforgalmi tereket a gépészeti helyiségekben elhelyezett légkezeldk 1atndk el friss levegd-
vel, korszer(, hévisszanyerds kivitelben, télen fltve, nydron hitve. A hitési energidt kompakt
folyadékhdték biztositjak. Az irodék egyedi szabalyozasu klimakonvektorokat kapnak, helyisé-
genkénti szabalyozassal, a teljes rendszer épuletfelligyeletével. Bérlemények részére minden
kozmUbdl biztositunk csatlakozast, egyedi mérésekkel.

Az 1A és 1B Utem megépitése utan (féépulet dtalakitdsa és ,A" szarny bontdsa), vagy azzal egy
idében az 1C Gtemben épllne meg a P+R parkoléhaz tetején egy max. 14 000 m2-es napelem
és napkollektor mezd. Ezzel a hatalmas beruhdzassal nagyon komoly mértékben kihasznalnank
a megujulé energidkat, célja az egész IKKK kommunalis fogyasztasanak haszndlati melegviz és
elektromos dram oldalon valo lefedése.

A napkollektorokkal hasznélati melegviz tartalyokat fltenénk, mellyel biztosithatd a sziikséges
vizfogyasztas az IKKK tertletén.

Az ezek utani Utemekben éplilé gépészeti rendszerek is felhaszndlndk az itt nyert napenergiat,
mely naperédmu akar moduldrisan, az igényeknek megfeleléen is fejleszthetd. A tobbi gépészeti
rendszer illeszkedik a funkcidk szerint szikséges igényekhez. A napenergia a legkdnnyebben
hasznosithatd, és méretezhetd megujuld energiaforras, véleményem szerint a tébbi energia
kozUl a szé&l, viz és biomassza nem lehetséges, geotermikus energia felhasznaldsa ekkora mé-
retben hatalmas befektetés lenne, melyet ez a projekt nem viselne el.

A terlleten jelentds tetdfelllet keletkezik, melyeken 6sszegydilt eséviz egyszerlen gydjthetd.
Ezt a vizmennyiséget foldalatti tartalyokban gyUjtjik, majd széraz id6jaras esetén a parkok zold-
feliletének dntdzésére, illetve we-k dblitésére hasznaljuk fel. A keletkezd felesleget vezetjik a
meglévé egyesitett rendszerl kdzcsatorndba.

Ezzel a koncepcioval egy vallalhato, korszer(, nagyon energiatakarékos éptletegytttes jonne

létre, redlis Uzemeltetési kdltséggel. Célunk a funkciok messzemend elldtdsa a racionalitds meg-
tartdsa mellett.
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6. VILLAMOS BERENDEZESEK

Debrecen Véaros Onkorményzata elhatérozta, hogy a belvaros szivében egy kdzlekedési cso-
maopontot |étesit, mely magaba foglalja a villamos, busz és vasuti kdzlekedést is. A létesitendd
épullet egylttes a meglévé vasutdllomas féépuletét is magdba foglalja és harom részbdl fog
allni: bérirodahaz kereskedelmi funkciokkal, atalakftott vasutallomas féépulet és P+R parkold. Az
épuletek kialakitdsa olyan lesz, hogy azok a foldszinten szintben egymashoz kapcsolddnak, igy
biztositva az épuletek kozotti akadalymentes dthaladast és a konnyU eligazodast.

A gyalogos aluljarok pedig a biztonsagosabb gyalogos kdzlekedést hivatottak szolgalni.

6.1 Energiaelldtas:
Az éplletek villamos energia igénye elézetes szamitasaink szerint:

Kozépsd épullet (megmarado): 1,35MW,
Bal oldali szarny: 0,92MW,
Jobb oldali szarny (parkold haz): 0,55MW.

Az épuletekben a villamos energia elldtasat magas szinten kivanjuk megoldani, mivel az altala-
nos funkcidkon kivil a kozépsé épliletrészben a MAV irdnyitas is helyet kap. Az éplletek ellata-
sara kétoldali kozépfesziltségl betdpldlast irdnyzunk eld.

A parkolé éptilet legfelsd szintjén telepitésre keriil egy dizel generator. Az Aramszolgaltatoi
betdplalds meghibdsodasa esetén a dizelgenerdtor automatikusan és azonnal el fog indulni.

A dizel generator kettés funkciot fog ellatni. Az egyik, hogy az épliletben kiépitésre kerdild élet
és tlizvédelmi berendezések masodik betaplalast biztositsa (pl. flistmentesité ventilldtorok stb.)
a masik, hogy dramszlinet esetén az épllet alapelldtasat biztositsa. Az épllet kiemelt fontossa-
ga miatt a villamos ellatasnak zavartalannak kell lennie. Fontos szempont a villamos energia
ellatas kialakitasa szempontjdbdl a szakaszos kiépithetdség is.

A kozépso éplilet dtalakitdsa eldtt a vasuti vontatast kiszolgdld villamos berendezéseket 4t kell
helyezni. A vasuti vontatas folyamatos Uzemét a teljes épitkezés alatt fenn kell tartani. A maso-
dik Utem épitése alatt az 1-es Utemnek zavartalanul kell Gzemelnie.

A pélyazat altal megadott terilet villamos energia elldtdsat egységesen kivanjuk kezelni, igy a
késébbi tervfdzisban az egyes terlleteket kiszolgdld transzformatorok helyét el&irdnyozzuk.
Szem el6tt tartjuk, hogy a palydzati teriileten a tovabbi fejlesztések minimalisan hassanak vissza
az Uj éplletekre.

6.2 NaperémUves rendszer kialakitasa:

Az éplletek tetején, illetve a legfelsé parkoldszinten allvanyokon napelemeket kivanunk elhe-
lyezni. AZ elhelyezett napelemeknek kettds funkcidja van, az egyik és legfontosabb, hogy vil-
lamos energidt termeljen, a masik, hogy arnyékot és lefedést biztositson a legfelsd szinten par-
kold gépjarmivek részére.

A rendelkezésre 4ll6 terlleten az elézetes szamitdsok szerint 1,0MW-o0s naperémuvet szeret-
nénk létesiteni.

A termelt villamos energiat kétféleképpen kivanjuk felhasznalni:

a., sziget tzemu ellatas,

b., szolgaltatd haldzatra torténd visszataplalas.

a. Sziget Uzem esetén:

A napsugarzast villamos energidva alakitjuk at, mely energiat egy akkumulatoros rendszerbe
taroljuk.

Rendszer elénye:

- a villamos energia barmikor kivehetd,
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Rendszer hatranya:

- a rendszer elemek nagy helyigénye,

- a folyamatos toltés-kistités miatt az akkumulatorok élettartama jelentdsen lecsdkkenhet,
- a helyiség folyamatos hiitését biztositani kell, (akkumuldtoroknal max. 25C fok lehet)

- nagyobb beruhazasi kdltség,

b., szolgaltatd haldzatra torténd visszataplalas.

Ezzel a megoldassal a szigetlizem legnagyobb problémajat, az energiatarolast kikliszoboltuk.

A rendszert ugy alakitjuk ki, hogy egy éllandé UzemU fogyasztd csoport a naperémd altal ter-
melt villamos energiat folyamatosan felhasznélja, igy elkertilve, hogy a rendszer az Aramszol-
galtatoi haldzatra visszataplaljon.

Az el6zetes elképzelésink szerint az elldtando fogyasztok az dllandd nappali Uzemd fogyasztd
csoport (€jszakai id&szakban a napenergia termelés minimalis).

Rendszer elénye:

- a villamos energia akkor all rendelkezésre, amikor arra ténylegesen felhasznalasra kerdl,

- nem kell nagy hattértarolokat kiépiteni,

- a kialakitds a sziget Uzemhez képest olcsobb.

Rendszer hatranya:

- jelentds villamos energiaszolgaltatas csak napkdzben van,

- dramszolgaltatd hozzajarulds és engedélyeztetés sziikséges.

A fenti két megoldast kombinaltan kivanjuk kiépiteni. A kinyert napenergia egy részét el kivan-
juk tarolni, az épuletekben kiépitett biztonsagi rendszerek részére, a masik nagyobb részét vi-
szont a villamos halézatba tapldljuk vissza. Ezzel csdkkentve az éplletek villamos energia kolt-
Segeét.

6.3 Erdatvitel, éplletgépészet:

Az éplletgépészeti dokumentacidban részletezett gépészeti berendezések villamos energia
ellatasat biztositjuk. Géphazakban a bejarat kozelében lesz telepitve a géphazi elosztd, mely az
erésaramu berendezéseket - ledgazasokat - valamint a DDC rendszer aldllomasait is magaban
foglalja.

6.4 Vilagitas:

A létesitmény egyes helyiségeinek Uizemi vilagitasa a vonatkozd szabvany eléirasoknak megfe-
leléen, az egyes helyiségek funkcidjanak ismeretében kerdlt meghatarozasra.

Altalanos cél, hogy a vildgitastechnikai berendezések a helyiségek felhasznalhatosagat maxi-
malisan kiszolgaljdk és funkcionalisan illeszkedjenek az épitészeti kialakitashoz.

6.5 Tartalékvilagftas:
Az épulletekbe biztonsagi vilagitast és iranyfény vildgitast kell létesiteni. Biztonsagi vilagitas az
Uzemi vilagitas bekapcsoldsaval egytt mikadik, de a haldzati fesziltség kimaradasakor tovabb

/////

6.6 Erintésvédelem:

Erintésvédelem modja nullazas /TN-S/ lesz. Az érintésvédelmi eléirasoknak megfeleléen, a f6-
elosztd berendezésektdl induldan Gtvezetékes rendszert tervezink. A kisfesziltségu betdplalas
és a dieseliizem( aggregat nulla vezetdje fixen egyesitendd. Atkapcsolasok mindig négy sar-
kon fognak torténni. Az MSZ 04.124 szabvany értelmében vasbeton épiiletalap foldelés készil.
Vasbeton alapféldeléshez csatlakoznak a villamharitd levezetdk, a kisfesziltségU féelosztd be-
rendezés EPH csomopontja valamint a felvonok kabinsin bekdtése.
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6.7 Villamvedelem:

Az épliletek besoroldsa az MSZ EN 62305-1-4 lapjai szerint fog torténni.

Szempontok: élélények védelme, éplilet t(z elleni védelme, belsé haldzatok védelme kilsé
csatlakozéhalozatok védelme. A villamvédelem foldelése a rudféldelékkel megerdsitett beton-
alap foldeld haldzat. A levezetdket oldalfalba dgyazott horganyzott kdracél vezetd fogja képez-
ni.

6.8 Gyengedramu rendszerek:

6.8.1 Gyengedramu tlzjelz6 berendezés:

Az éplletekben intelligens, BM OKF engedéllyel rendelkezd, a 28/2011 (IX.6.) rendelet (OTSZ)
el6irdsainak megfelelé gyartmanyu, cimezhetd jeladdkkal mdkoédd intelligens gyengedramdu
tlzjelz6 berendezés létesitését iranyozzuk eld.

6.8.2 Telefon, szamitastechnika:

Az éplletekben kialakitandd gyengedramu fogadd helyiségbe alinak be a szolgaltatéi kabelek.
A szinteken kialakitasra kertl6 gyengedramu helyiségben lesznek elhelyezve az adott terlletet
kiszolgdld informatikai eszkdzok. Az éplletben a kabeltartd szerkezetek rendelkezésre fognak
allni a gyengedramu kdbelek részére.

6.8.3 Vészjelzések:

Minden akadalymentes WC-bd|, 6lt6z6bdl vészjelzé rendszer lesz kiépitve a recepcios pulthoz.
Az akaddlymentes mellékhelyiségekben egy huzdkapcsold lesz kiépitve, a mellékhelyiség ajtaja
folott hang és fényjelzést helyeziink el a kilsé oldalon, annak érdekében, hogy a kbzelben tar-
tézkodok késedelem nélkll segitséget tudjanak nyujtani. A rendszert csak a helyszinen lehet
nyugtazni, ilyenkor a fény és hangjelzés kikapcsol. A felvondktdl a vészjelzést a recepciods pult-
hoz kell elvinni, illetve telefonvonalon a felvond szolgalathoz atjelzést kell biztositani.

6.8.4 Kdzponti TV és informaciods rendszer:

Az éplletben egy kdzponti TV rendszer lesz kiépitve, melynek két szerepe lesz. Az eqyik az utas
tajékoztatds a masik pedig az utazd kdzonség komfort érzetének javitasa, megfeleld kisfilmek
bejatszasaval.

Az informacios rendszer feladata, hogy az utazd kdzonségnek megfeleld tajékoztatast nyujtsa-
nak a pontos helyekrdl, induldsi és érkezési iddpontokrél. A rendszer kdzpontja a kdzépsé épu-
letben kialakitasra ker(l& szerverhelyiségben lesz.

6.8.5 Betorésjelzé rendszer:
Betdrésjelzd rendszert irdnyzunk eld a késébbi tervfazisban megjeldlt helyekre.

6.8.6 Zartlancu ipari TV rendszer:
A kilsé homlokzatoknak, k6zosségi terek védelmére valamint a pénztar és az éplilet belépteté-
si pontjanak a megfigyelésére szines zartldncu ipari TV rendszert terveztiink. A kamerdk digitalis
képei a szerverhelyiségbe telepfitett szamitdgépére fognak futni, ahol a rogzités is torténik.
A kamerds medfigyelésnek harmas szerepe lesz:

- statisztika készitése az épulet forgalmardl,

- azotthagyott targyak kisz(rése,

- arc felismerési funkcidval a ,rossz” emberek kiszlirése.
A tervezés soran az érvényben 1évé eléirasokat maradéktalanul be fogjuk tartani.
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7. Akadalymentesités:

Az éplletben a fogyatékossaggal élék részére akadalymentesités készUl. Az éptilet minden
szintjén vannak nyilvanos terdletek, mely megkdzelitését biztositani kell. Ennek megfeleléen
egy mozgaskorlatozott felvond fog létestlni. A személyzeti részek kivételével a villanykapcsolok
110 cm-en készulnek, vizes helyiségekben dramvedett kivitelben.

8. Epuletgépészeti felligyeleti rendszer:

Az épllet hatékony Uzemeltetése érdekében egy épuletfelligyeleti rendszer kerll kiépfitésre.

A szines grafikus monitorok dinamikus folyamatéabrék segitségével vizualisan tajékoztatnak a
berendezések pillanatnyi allapotardl, illetve ezen keresztll a szikséges beavatkozdsokat el le-
het végezni.

A hibajelzések taroldsra kerllnek, illetve a hibak tovabbitasa E-mail formatumban lehetséges
lesz.

9. Hangositas:

Informacios és hattérzenei hangrendszer rendeltetése.

Az el6irdnyzott hangrendszer célja az éplletében tartdzkoddk kdzvetlen éléhanggal, vagy rog-
zitett és tarolt hanganyaggal torténd informaldsa. A bemondasok elétt figyelemfelkelté dallam,
vagy veszély esetén riasztojel sugdrzasa lehetséges. Az informacié szlinetekben hattérzene
biztosithatd. Az épullet tébb hangzdndra tagolddik, mind a bemonddsok mind a hattérzene
sugarzasa lehetséges az épulet teljes terUletére, de korldtozhatd egy vagy néhany zénara is.
Helyi hangositas kiépitésével szamolunk a tdbbfunkcids helyiségben.

Tlzjelzéskor a hangositas tiltasra kerul.

10. Energia tudatossag:
Az épulet energia felhasznalasanak csdkkentése érdekében az alabbi megoldasokat irdnyozzuk
elé:

a., Energia menedzsment. A villamos halézat megfelel pontjaiban elhelyeziink méréseket (vil-
lamos és gépészeti oldalrdl is), mely eredményeit kiértékelve beavatkozunk a nagyobb fogyasz-
tas csokkentésébe. Pl. a hitési rendszer szabalyzasaval, az ablaknyitas érzékeléssel.

b., Az épliletben jelentés fogyasztast képviselnek a vilagitasok. A felesleges energia fogyasztas
csokkentése érdekében a vilagitdsok kapcsoldsa szakaszos kialakitasu lesz, illetve az egyes terU-
leteken jelenlét érzékel6ket, mozgdasérzékeldket fogunk elhelyezni, valamint kézponti idéprog-
ram szerinti kapcsoldsokat fogunk végezni.

A kiltérben a LED-es fényforrassal rendelkezd ldmpatesteket elénybe részesitjik, beltérbe a jé
hatdsfoku eldtétekkel, illetve fényforrassal rendelkezd ldmpatesteket terveziink. Nagy hangsulyt
fektetlink a természetes vilagitas felhasznaldsara is.

11. Gépkocsiforgalom ellenérzé rendszer:

Parkold rendszer:

A gépkocsi forgalom minimalizaldsara a komplexumban egy 22.000m2-es parkol terllet [éte-
sul. A biztonsagos parkoldsi lehet&ségnek kiemelt szerepe van, igy remélhetéleg a varosba ér-
kez, illetve a varost elhagyd utasok inkdbb a tomegkdzlekedést valasztjak.

Parkold be és kilépteté rendszer megvaldsitdsa szikségesek az alabbi berendezések:
fizet6-automatdk, bejarati és kijarati sorompokkal, jegykiadd és jegykezeld oszlopokkal, APEH
engedélyes PC alapu pénztari munkaallomasokkal, foglaltsag jelzé tablakkal, dllashely foglaltsag
jelzéssel.

Online, vonalkédos jegyekkel mikodd rendszert kell kialakitani, amely képes proximity kartyas
bérletkezelésre és tarifak rugalmas konfiguralasara.
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A fizetéparkold-rendszer vonalkddos papir-alapu jegyekkel, illetve az épllet teriletén hasznala-
tos proximity azonositok segitségével ad lehetéséget a parkoldba torténd belépésre, onnan
torténd kilépésre, és a bent toltott id6 alapjan torténd dijazas elszamoltatésara.

A parkold rendszer be-, és kijarati oszlopaiban lehetéség van belépéskor a proximity azonositok
hasznélatara, vagy pedig papir alapu jegy kérésére. Utdbbi esetben az elszamolas (fizetés) tor-
ténhet a fizeté automataknal, vagy tetszélegesen az APEH engedélyes pénztari munkadlloma-
soknal is.

A szoftver szigoru naplézas mellett lehet&séget biztosft napszakok, vagy napok, idészakok sze-
rint kUlonbozé dijszabdsok alkalmazasara. A P+R parkoldk a tobbi parkold résztél kulon kerdl-
nek elvalasztasra.

Az épilet komplexum parkoldjaba torténd behajtadskor a vendég jegyet kap és a rendszam
rogzitésre kertl. A P4+R parkoldba toérténd behajtaskor a rendszer a rendszamot beolvassa és
nyitja a sorompot. A P4R parkoldban egy megadott minimum idd utan (6 6ras minimum par-
kolndl) mas dijszabas kerll felszamitasra, mint a minimum idé lejarta elétt. A P+R parkoldbdl
torténd kiléptetés csak a dij rendezése utan torténhet, a sorompodkat a kihajtdsnal a rendszam
felismerd rendszer fogja nyitni.
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