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P Levegbé Munkacsoport

Hoditsuk vissza
a Kossuth Lajos utcat
és a Rakoczi utat!

A belvarost keresztlilszel6 Kossuth Lajos utca és Rakdczi it Budapest blisz-
kesége lehetne. Ma sajnos az orszag szégyene. Evtizedek éta hatalmas gép-
kocsi-forgalom uralja, eltldézték innen a sétalni, nézelddni, beszélgetni sze-
ret6 gyalogosokat. A szennyezett leveg6, a dibérgd gépkocsi-aradat, a fakat,
novényzetet kiszoritdé hatalmas aszfaltfellilet miatt bezartak a boltok, meg-

Ilyen Kossuth Lajos utcaért dolgozik a Levegdé Munkacsoport. Ujra kell osztani az Utfeltletet: mind-

két oldalon viszsza kell adni egy-egy savot a gyalogosoknak, a kerékparosoknak és az utcakat

élhet6bbé tev6 faknak, bokroknak
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‘,' N Levegé Munkacsoport

sz(int a belvarosokra jellemzd szines nylzsgés, a vidam hangulat. Kerékpa-
rozni lehetetlen, hiszen életveszélyes. Az egyre forrébb nyarak még elviselhe-
tetlenebbé teszik a helyzetet, hiszen az aszfalt és a gépkocsik oly mértékben
sugarozzak vissza a hot, hogy itt akar 10 Celsius fokkal is melegebb lehet,
mint példaul a Varosligetben.

Készilt mar tobb tanulmanyterv, koncepcid a terllet forgalomcsillapitasara,
a cselekvés azonban egyre késik. A Leveg0 Munkacsoport és a Lélegzet Ala-
pitvany — egyuttm(ikddve a Magyar Kozlekedési Klubbal, a Magyar Kerékparos
Klubbal és a Varosi és Elovarosi Kdzlekedési Egyesilettel (VEKE) és a Demjan
Sandor Jotékonysagi Alapitvany tamogatasaval - forgalmi és latvanyterveket
dolgoztatott ki annak bemutatasara, hogy milyennek képzeljik el a Kossuth
Lajos utcat és a Rakdczi utat a jovoben.

A Leveg6 Munkacsoport mar kodzel 20 éve szorgalmazza a Kossuth Lajos utca
és a Rakdczi ut forgalomcsillapitasat. A hivatalos szervek valasza mindig az
volt, hogy ez lehetetlen, mert forgalmi kdoszt okozna. Ugyanakkor szamos
esetben tapasztalhattuk, hogy amikor utfelljitasok, épitkezések miatt zartak
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le vagy szlikitettek egyes utakat, akkor a forgalom gyorsan alkalmazkodott
a megvaltozott helyzethez, és soha nem keletkezett nagyobb forgalmi torlé-
das, mint korabban volt. Gondoljunk példaul a Nagykoérut, az Andrassy ut, az
Alkotas utca vagy a XI. kerileti Bartdék Béla ut korabbi lezarasara, vagy a je-
lenlegi Vamhaz koruti és Thokoly ati forgalomkorlatozasra! A sajté - a hiva-
talos szervek és egyes kozlekedéstervezOk nyilatkozatai alapjan - el6zetesen
mindig harsany cim( cikkekben riogat azzal, hogy ,koézlekedési csdd varhato a
fovarosban”. Utana viszont kénytelen elismerni, hogy elmaradtak a vart dugok.
Jellemz6 eset, amir6l az egyik napilap néhany hdénappal ezeldtt igy szamolt
be: ,Hétfé hajnalban a budai fogyljt6-csatorna épitése miatt lezartak a budai
alsé rakpart Erzsébet hid és Lagymanyosi hid kozotti szakaszat. Mint minden
nagyobb Utlezaras el6tt, a kozlekedési szakemberek most is megjdsoltak, hogy
kdosz lesz Budapest utjain. Az most is elmaradt...”

Bedugult varos: ,,Egy szammal nagyobb nadrag
vagy egészséges étrend?”

A mindennapi életben egyszerli megallapitas - miszerint minél tébbet eszik va-
laki, annal nagyobb valdszinlséggel lesz kévér, és ezen egyre nagyobb méreti
ruhai sem segitenek - a varosi forgalom esetében mar nem t(inik magatdél ér-
tet6ddnek. A legtobb kozlekedésmérnokot és varostervezot legalabbis el6szor
meglepetésként érte az a jelenség, hogy minél tobb utat épitlink, idovel annal
nagyobb személygépkocsi-aradatra és a korabbiaknal is nagyobb torlddasokra,
sulyosbodé Iégszennyezésre, zajra szamithatunk. Az ellenkezd jelenség is sokaig
csodalkozast valtott ki: az utfelliletek csokkentése forgalomcsokkenéshez vezet
ugy, hogy a varos mikodbképes marad, s6t, a kdzlekedési feltételek kedvezdb-
bekké valnak, mint korabban.

Budapesten a forgalom kihizta az utakat, a kozlekedés egyre nehézkesebb.
A megnovekedett forgalom mellékhatasai is jol ismertek: Iégszennyezés, zaj,
eltlind zoldfellletek, egyre tobb aszfalt és beton... Mi hat a megoldas? Lazitsunk
az 6von, vasaroljunk eggyel nagyobb szamu ruhat, és adjunk teret a tovabbi
hizasnak (vagyis: bOvitslik ki az utakat és épitslink Ujakat), vagy 6sszpontosit-
sunk inkabb a problémak gydkerére, a tulsulyossag (a tul nagyra nott forgalom)
okaira? Ez utdbbi annal is inkabb ésszerl, mert ezzel nem csak a szlkké valt
utak (a torlédasok) problémajat, de a ,tulsulyossagunk” dsszes tobbi - még ko-
molyabb - mellékhatasat is orvosolhatjuk.
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KarcsUsito diéta: tényleg miikodik?

Hogyan lehetséges mindez? A valasz viszonylag egyszer(: a csokkentett Gt-
kapacitashoz gyorsan alkalmazkodnak az autésok: Uj utvonalat keresnek,
a tomegkozlekedést, a sétat, a kerékpart valasztjak, vagy nem kerekednek
utnak olyan gyakran, mint addig tették.

igy eshet meg, hogy akar egy nagyon forgalmas Ut lezardsa — vagy kapaci-
tasanak csokkentése - sem vezet nagyobb torlddasokhoz, mint azel6tt. Az Gt
forgalmanak egy kis része atterelddhet a kornyezd utakra, azonban a kérnyék
0sszes forgalma jéval kisebb lesz, mint kordbban. Amennyiben az Utkapaci-
tas csokkentését az egyéb kozlekedési eszkdzok fejlesztésére hasznaljuk fel
- példaul az autdssavok helyén buszsavokat, elkllénitett villamospalyat, ke-
rékparsavokat - hozunk létre, a kdzlekedési lehetdségek is javulnak, hiszen
egy adott Utszélességen tomegkozlekedéssel vagy kerékparon oranként sok-
kal tobb ember juthat el egyik helyrdl a masikra, mint személygépkocsival.
Végso6 soron pedig azok is jol jarnak, akiknek valami miatt tovabbra is autot
kell hasznalniuk, hiszen a személygépkocsik szamanak csdkkentésével tébb
hely marad nekik, javulé kozlekedési feltételekkel.

Akiknek sikeriilt - kiilfoldi példak
Bordeaux - kozlekedési forradalom UNESCO elismeréssel

A 230 ezer lakosu Bordeaux Franciaorszag dél-nyugati részén fekszik, egy
egymillios népességl varosi térség kozpontja. A masodik vildghaboru utan
Bordeaux-ban a varos villamosha-
l6zatat bo tiz év alatt felszamol-
tak, és a kozlekedéspolitika sze-
mélygépkocsik felé iranyult. Alig
két évtizeddel a ,mindent az au-
tonak” politika utan a lakossag {
tulnyomo része attért a személy-
gépkocsik haszndlatdra. Ekkorra
azonban a koérnyezeti mutatdk és §
a belvaros allapota annyira lerom-
lottak, hogy a lakossag egy része
a kornyez6 kisebb telepilésekre :
koltozott, a kozlekedést pedig az sugarit Bordeaux-ban fiivesitett villamospalyaval. A kézuti
allando torlddasok jellemezték. felllet csdkkentése |élegzethez juttatta a varost
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A 80-as években vilagossa valt,
hogy a helyzeten valtoztatni kell, a
megbénult kdzlekedés mar a gaz-
dasag mikddését is akadalyozta.
A gépkocsi-kdoszbdl kivezetd leg-
jobb megoldasnak a villamosvonalak
(Ujra)épitése tlnt. A halézat, ame-
lyet évrOl évre blvitenek, ez év vé-
gén mar 44 kilométer hosszu lesz.

A villamos visszatérése Bordeaux-
ba egy atfogd varosmegujitasi poli-
tika vezérfonala. A villamosvonalak
épitésével egyidében csokkentet-

Bordeaux belvarosa ma - korabban autdk foglaltak el

ték a kozuti kapacitast, felUjitottak a belvarosi koztereket és sugarutakat.
A belvaros egy részét gyalogos-kerékparos dvezetté alakitottak at, az atme-
noforgalmat megszintették és az utfeldjitdsok soran megnoévelték a gyalo-

gos, kerékparos teriletek aranyat.

Bordeaux kozlekedés- és varosmegujitd

politikdjat Franciaorszagban azdéta tobb dijjal jutalmaztak, az UNESCO pedig
2007-ben a varos jelentls részét a Vilagorokség részévé nyilvanitotta.

Brisszel - lassan, de biztosan
az élheto varos felé

Briisszel varosfejlesztési terve
szerint fejleszteni kell a varos to-
megkozlekedését, 20 szazalékkal
csokkenteni a személygépkocsi-
forgalmat és 10 szazalékra novelni
a kerékparozas aranyat a kozleke-
désben. Mikdzben lassan, de bizto-
san haladnak e célok megvaldsitasa
felé, a varosi kdrnyezet érezhetéen
javul. A tomegkozlekedés fejlesz-
tése révén 2000-t6l napjainkig 70
szazalékkal nétt az utasforgalom.
A hatdrozottan és gyorsan megho-
zott kerékparosbarat intézkedések
kovetkeztében egyes sugarutakon
a kerékparosok aranya nullardél 10
szazalékra nott.
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Uj villamosvonal Briisszel egyik legfontosabb kiilsé korutjan. A

kétszer harom savos korutat kétszer két savosra szlikitették,
annak ellenére, hogy a varosba vezet6 egyik legforgalmasabb
utrdl van szé. Egyesek félelmeivel ellentétben ez semmilyen for-

galmi fennakadast nem okozott



Az (j brusszeli kodzlekedéspolitikat
kivaldan szemlélteti a kilsé kdruton
megépitett villamosvonal is, melyet a
kozuti kapacitas 2x3 savosrol 2x2 sa-
vosra szlkitésével valdsitottak meg.
Ugyancsak jellemz06 a belvarosi Koz-
ponti sugarut atépitése is, amelynek
soran kerékparsavokat létesitettek,

kiszélesitették a jardakat, és elvettek |

egy-egy savot a személygépkocsik-
tol. A rovidtavu tervek kodzott szere-
pel a belvarosi korgy(lir(i — szintén a
forgalomcsillapitds jegyében torténd
- megujitasa is.?

Amszterdam - a kerékparbarat
varos

Amszterdam foutcajat, a Damrakot,
amely a Kozponti palyaudvart és
a Kiralyi Palotat koti dssze, sokaig
hatalmas torlddasok jellemezték.

Ezt a f6 kozlekedési tengelyt a gép-
kocsiforgalom korlatozasaval, a jar-
dak kiszélesitésével és a biciklisa-
vok kialakitasaval kellemes varosi
sétannya alakitottak at. Azonban
nemcsak ezt az utcat alakitottak
at, hanem az egész varosban kor-
latoztak az autéforgalmat, vonzova
tették a tomegkodzlekedést, a ke-
rékparozast és a sétalast.

Lyon - visszaadtak a folyopartot

A harmadik leghagyobb francia
varost kettészel6 Rhone folyd bal
partjat 5 kilométer hosszan teljes
egészében atadtak a varoslakodk-
nak 2007 tavaszan. A rakparton
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Amszterdam féutcdja az 1950-es években

A Damrak arculatdt ma a gyalogosok, kerékparosok

tomegei és a villamos kozlekedés hatdrozza meg.

Lyonban a folydpart kordbban autdéparkold volt



a parkold autdok helyén sétanyt és
bicikliutat |étesitettek, amelyek
mellett a természetes ndvényzet,
botanikus kertek, jatszoterek és
éttermek, pihendhelyek valtjak
egymast, Osszesen 10 hektaros
terlleten.

Bécs - a bevasarloutca Ujjaélesztése

Bécsben sikeresen U(jjaéleszet-
tek tobb jelent6s belvarosi utcat.
A leginkabb figyelemremélté példa
a Mariahilferstrasse, amely a for-
galomcsillapitasnak készonhetben
a varos legnagyobb bevasarldutca-
java valt. A keresztezddéseket le-

szlikitették és a sebességcsillapitas |

érdekében helyenként megemelték,
a jardakat jelentdsen kiszélesitet-
ték, és az utca legnagyobb részén
iranyonként csak egy kozlekedési
savot hagytak meg az autdknak.

Nirnberg - sétaldé belvaros
a jo leveglért

A félmilliés lélekszamu Nirnberg
Bajororszag masodik legnagyobb
varosa. Nirnbergben 1988-ig négy
nagy forgalmua utat zartak le a sze-
mélygépkocsik el6l. A szakemberek
legnagyobb meglepetésére az ,el-
terelt” forgalomnak csak kis hanya-
da jelent meg a kornyezo utakon,
70-80 szazaléka teljesen eltlnt. A
sétalova alakitott utcak Gzleteinek
vonzereje megndtt. E kedvezl ta-
pasztalatok ellenére a varoskodzpont
utolsd jelentds foutjanak lezarasa
er0s ellenalldasaba Utkozott. A napi
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A lyoniak ismét birtokba vették a folydpartot, amely

a varoskozpont legvonzdbb terilete lett

Nirnberg belvarosat Eurdpaban az elsék kdzott ad-

tak vissza a gyalogosoknak és kerékparosoknak. Ko-
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25 000 gépjarmlvet elvezetd Ut sétaléva alakitdsa kovetkezményeként sokan
kozlekedési kdoszt josoltak. Egy évvel az atlakitdsok utan azonban a felmérések
teljesen mast mutattak. A belvaros 6sszes gépjarmui-forgalma 25 szazalékkal
csokkent, mig a kornyezd utak forgalomnévekedése minddssze 4-19 szazalék
kortl mozgott (néhany esetben csdokkent). A varakozasok ellenére a forgalom
a klils6 korutakon szintén visszaesett. A félelmek nem, de a forgalomcsillapitas
vart jotékony hatdsa beigazolddott: Nirnberg belvarosdban ma mar jobb a le-
vegod, mint a kulvarosokban...

Strasbourg - a villamosok Ujjaélesztése a varosmegujitas jegyében

Strasbourg az Eurdpai Unid intézmé-
nyeinek egyik kézpontja. Lakossaga
2005-ben 270 ezer lelket szamlalt; a &8
varos térségével egyltt mintegy 700 &
ezres népességl. Strasbourg belva-
rosanak kozlekedését a kilencvenes @&
években valtoztattdk meg teljesen, K&
miutan a kozlekedéspolitika legfébb
célja a belvarosi gépjarmui-forgalom Gl
csokkentése lett. A forgalomcsillapi-
tast villamosvonalak épitése, az at-
menodforgalom megsziintetése és a : .
sétald utcak kiterjesztése révén Kki- sStrasbourg belvérosat tjjaélesztette a gépjarmii-forga-
vantak elérni. Az (j kozlekedéspo- lom csillapitésa és a villamosvonalak Gjraépitése
litikdt nagyszabasu varosfelljitasi

programmal kototték 6ssze: a villamosvonalak épitésekor teljesen megujitottak
a koztereket is. Az Utkapacitas-csokkentés hatdsaként eldrejelzett kdzlekedési
kdosz Strasbourgban is elmaradt. A belvarosi gépjarmi-forgalom 1990 és 2000
kozott 16 szazalékkal esett vissza anélkll, hogy a kdrnyezd utak kozlekedés-
ében fennakadas keletkezett volna. Strasbourgban a személygépkocsi-hasznalat
kordaban tartasat célzé kodzlekedéspolitikat napjainkig folytatjak. Mara a varos
Franciaorszag legkiterjedtebb villamoshaldozataval rendelkezik, és az els6 szamu
francia kerékparos varos cimmel is biiszkélkedhet.

Szoul - gyalogosok sétalnak a varoskdzpontban az emelt autdpalya helyén

A dél-koreai févarost atszeld folyot az 1960-as években befedték és utat épi-
tettek ra. A rovid ido6 elteltével kialakult hatalmas forgalomra egy emelt szint(i
autépalya megépitését vélték megoldasként. Az 1971-ben befejez6détt mun-
kalatok egy 16 méter széles és 5,8 kilométeres gyorsforgalmi utat eredmé-
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nyeztek a varoskdzpontban. A for-
galmi problémakat igy sem sikerilt
megoldani, viszont az élet minGsé-
ge elviselhetetlentl romlott. Végil
2003-ban elkezdték az autopalya
lebontasat, és 2005 oktéberében
hatalmas (nnepségek keretében
adtak at a helyreallitott folyot.
Ugyanezen id6szak alatt 60 kilo-
méter hosszusagban az egyéb for-
galomtél teljesen elkilonitett busz-
savokat hoztak létre, és tovabbiak ||
|étesitését is tervbe vették. A gya-
logosokat és a tomegkébzlekedést
elényben részesité 0j kozlekedés-
politikdnak kdszonhetben a k6zos-
ségi kozlekedést naponta igénybe |
a vevldk szama egymillidval nétt, a
legfontosabb buszjaratok sebessé-
ge pedig a korabbinak kétszeresére
emelkedett. Jelent6sen csokkentek
a dugok és a levegGszennyezés. A Y e
varos szélén pedig megOlriztek egy Ugyanaz a helyszin 2002-ben és 2005-ben. A véros
terlletet, amelyet a kordbbi varos- szivében visszaadott folyé Széul megljuldsanak
vezetés 10 millidrd dollarért kivant jelképéveé valt

értékesiteni befektetéknek beva-

sarlékdzpontok és egyéb kereskedelmi beruhazasok céljara. Itt egy hatalmas
parkot alakitottak ki, ahol hétvégeken a lakosok tizezrei taldlnak felidilést.

= &

Az akkori fépolgarmester, Myung Bak Lee szerint ezek a Iépések egyarant ja-
vitottak a varos kornyezeti allapotat, élhet6ségét és gazdasagi versenyképes-
ségét. Ezek az intézkedések olyan népszer(ivé tették Myung Bak Lee-t, hogy
2007-ben 6t valasztottdak meg Dél-Korea elnokévé.

Tovabbi eurdpai példak

Az Eurdpai Bizottsag ,A nagyvarosi utcak visszahdditasa az emberek szamara”
cimmel jelentett meg egy kiadvanyt, amelyben tobb varos példajan mutatja be,
hogy a gépjarmii-forgalom egy része valdéban elparolgott az utsz(ikitések kovet-
keztében, és egyuttal sokkal kellemesebbé valt az élet.3
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Mit mondtak a szakértok, és mi lett a valésag?

Az alabbiakban idéziink néhany kulfoldi megallapitast arrél, hogy mi tortént,
miutan egyes varosokban foutakat zartak le, illetve szlkitettek.*

Hivatalos szervek, illetve a sajté6 megallapitasai

Helyszin, év
USA, Washington,
1964

Németorszag, NUrnberg,
1972

Anglia, London, Grove Lane,
1985

Anglia, London, Peckham,
1985

Olaszorszag, Milano,
1985

Németorszag, Mlnchen,
1988

Gorogorszag, Athén,
1995

USA, Los Angeles,
1996

Anglia, Leicester,
1995

Anglia, London, Hammersmith,

1997

~A kbérnyez6 utak egyikén sem tapasztalunk forgalomnéve-
kedést, s6t a legtébb esetben csékkenés volt megfigyelheto.
Annak sem volt semmi jele, hogy a jarmiivek a varos tavo-
labbi utjait vették volna igénybe: egyszerlien eltiintek.”

,Az autoforgalom 80 szazaléka egyszertien eltiint, a parhuza-
mos utcakon nem nétt a forgalom.”

~A gépjarml-forgalom csbékkent, és egyetlen kérnyezé uton
sem figyelheté meg szamottevé névekedés.”

~Annak ellenére, hogy korabban sokan féltek az ujabb nagy
dugoktol, az intézkedés bevezetése dota nagyon kevés pa-
naszt kaptunk.”

~Gyakorlatilag nem lehetett valtozast észrevenni a forgalom
nagysagaban.”

,Az egyetlen torlodast az ujsagirok, tévések és fotosok téme-
ge okozta, akik mind arra vartak, hogy kialakuljon az a hatal-
mas kézlekedési dugd, amelyik soha nem kévetkezett be.”
~Sokkal jobban alakult, mint amit vartunk, kilénésen ha fi-
gyelembe vessziik, hogy ez milyen komoly valtozast jelent a
varoskézpont uthalézataban és mennyire meg kell valtoztatni
az emberek megszokott viselkedését.”

LA kbzlekedési szakértok mind a mai napig nem tudtak szamot
adni arrdl, hogy hova tint a forgalombdl a napi 80 ezer autd.”
~Korabban nagy volt az aggodalom, hogy a féuthalézat nem
fogja elbirni a tébbletforgalmat. Eddig azonban ilyesmit nem
tapasztaltunk.”

LA K6zuti Feliigyeletnek nagy ké esett le a szivérél, amikor nem
kovetkezett be az elbrejelzett kbzlekedési kaosz. — A helyzet
sokkal jobb, mint amit vartunk - jelentette ki a szovivéjik.”

1 Megint elmaradtak a dugdk, Népszabadsag, 2008. junius 3. http://www.nol.hu/budapest/cikk/494142/

2 Tovabbi részleteket Id.: http://www.levego.hu/letoltes/kapcsolodo_anyagok/brusszeli-peldak_2007.pdf

3 A kiadvany magyar nyelven letoltheté a Kozlekedési, Hirkodzlési és Viziigyi Minisztérium honlapjardl: http://www.

khem.gov.hu/feladataink/kozlekedes/kiadvanyok/nagyvaros_visszahoditas.html

4 Forras: Sally Cairns, Carmen Hass-Klau & Phil Goodwin: Traffic Impact of Highway Capacity Reductions: Assessment

of the Evidence. Work commissioned jointly by London Transport and the Department of Environment, Transport and

the Regions. Landor Publishing, London, 1998.
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